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Eine altbadische Postanstalt im Ausland

von Oskar Télle, Karlsruhe
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Wenn von deutschen Postanstalten im Ausland die Rede ist, so
weifl man, dafl damit dic Postanstalten gemeint sind, die von
der Deutschen Reichspost vor dem ersten Weltkrieg in der
Levante, in Marokko und in China unterhalten wurden. Dafl
ber auch die badische Postverwaltung schon vor rund 150 Jah-
ren eine Postanstalt im Ausland besaf}, ist kaum mehr bekannt.
Es war dies die ,Groflherzoglich Badische Expedition fahrender
Posten” in Straflburg.

Postakten, aus denen Niheres iiber diese Expedition zu erfahren
wire, sind leider nicht mehr vorhanden. Nur die wenigén noch
erhalten gebliebenen Einlieferungs- und Paketbegleitscheine von
der Art, wie die Abbildungen zeigen, geben noch Kunde von
threm Wirken. Thr Aufgabenkreis umfaflite nur ,Fahrpost-
sendungen®. Man verstand hierunter Paket- und Wertsendun-
gen, Postvorschiisse (Nachnahmen) und bare Einzahlungen. Sie
befafite sich aber nicht mit ,Bricefsendungen®; dies wiire jeden-
falls von der franzésischen Postverwaltung als Verletzung ihres
Postregals nicht geduldet worden.

Wie aus dieser Abbildung iibrigens zu entnehmen ist, war die
Paketsendung mit einer Nachnahme von ,Sechs Franken,
90 Centimes“ belastet. Ein gleichartiger, hier bekanntgewor-
dener Paketbegleitschein iiber eine Sendung an den Gemeinde-
rat in Rastate 1Bt erkennen, daf die hier geforderte Nach-
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nahme von 9 Franken von dem Empfinger mit 4 Gulden
28 Kreuzer eingeldst wurde.

Die Titigkeit der Postexpedition fand erst mit Ausbruch des
Krieges 1870 ein Ende. Sie hat also viele Jahrzehnte bestanden
und war vielleicht sogar die Nachfolgerin einer alten tradi-
tionellen deutschen Posteinrichtung in Straflburg gewesen.
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In der ,Postgeschichte von Baden“ von
K. Loffler, in der die Expedition selbst nidu
erwihnt wird, finden sich in einem anderm|
Zusammenhang Angaben iiber ein Taxissche
Posthaus in Straflburg in der Nihe des Gast
hauses zum HI. Geist, {iber einen Postexps
ditor Jakob Ebert 1752, find daf die Ab|
fahrt der Kaiserl. Fahrenden Reichspost bein
Ebert’schen Haus erfolgte.

7 Noch im Jahre 1805 war von Baden mi
Thurn und Taxis ein neuer , Vertrag tiber dic
Posten® abgeschlossen worden, der dem
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Strasburg, & . .z

Fiirsten von Thurn und Taxis mit der \X"i.ird:|
als ,Groflherzoglich Badischer Erb-Land-
Postmeister® die Verwaltung der Posten in
ganz Baden als ein Thronlehen verlich. Da
Vertrag hatte aber keinen langen Bestand,
bereits 1811 tbernahm Baden gegen eine
hohe Abfindung des Hauses Thurn und Taxi.

burger Postexpedition mit iibernommen und,

Wie gesagt, das Wissen um diese Postanstali!
ist noch recht diirfrig. Es wiire deshalb er-!

freulich, wenn dieser kleine Aufsatz die An-
regung zu weiteren Nachforschungen geber
oder zur Auffindung sonstiger Belege fiihren
wiirde, die das Bild dieser interessanten Pos-
einrichtung vervollstindigen kénnten.

Werden auch Sie Mitglied in der

Gesellschaft fir Deutsche Postgeschichte e. V.

das Postwesen in eigene Regie. Vermutlid!
wurde zu diesem Zeitpunkt auch die Stral-

von Baden weitergefiihrt. {
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Das badische Postwesen bis zum Ubergang auf das Reich

zusammengestellt von Emil Schneider, Karlsruhe

Das Land Baden in ungefiihr seinen heutigen politischen Gren-
zen fithrt sein Entstehen auf die groflen Umwilzungen der
Jahre 1803—1806 =zuriick, als Napoleon das alte Gefiige
Europas auscinanderbrach. Vorher befanden sich in diesem
Gebiet aufler den beiden Markgrafschaften Baden-Baden und
Baden-Durlach eine grofle Zahl von Besitzungen weltlicher
und geistlicher Fiirsten; ein Teil Oberbadens gehdrte zu
Usterreich. Die Markgrafschaft Baden-Baden war nach dem
Aussterben der Linie im Mannesstamm im Jahre 1771 mit
Baden-Durlach unter der Regierung des Markgrafen Karl
Friedrich vereinigt worden. Dieser wihlte das von seinem
Groflvater im Jahre 1715 gegriindete Karlsruhe als Residenz.

So vielgestaltig die politische Gliederung des Landes Baden
vor 1803 war, so vielfiltig ist auch seine postalische Geschichte.
Es bestanden Thurn- und Taxissche Posten, Markgrifliche

Aandposten und vorderdsterreichische Posten.

.sie beiden kur- und hochfiirstlichen Hiuser der Markgrafschaft
schlossen im Jahre 1805 mit Thurn- und Taxis einen neuen,
die gesamten Kurlande (Mark- und Pfalzgrafschaft) umfassen-
den Vertrag ab, durch den die bestehenden Vertrige im wesent-
lichen erneuert und in einigen Punkten erweitert wurden. Als
im Jahre 1806 das Heilige Romische Reich Deutscher Nation
zusammenbrach, hérte auch das Scheinwesen der Taxisschen
Post als Reichspost zu bestehen auf. Die Postgerechtsamen er-
loschen und gingen auf Grund der Rheinbundakte auf die
Rheinbundlinder iiber. Dem Rheinbund gehdrt auch das in-
zwischen zum Grofherzogtum erhobene Land Baden an. Die
Verwaltung des Postwesens in Baden wurde derart geregelr,
daBl dem Fiirsten von Thurn und Taxis fiir sich und seine
minnlichen Nachkommén die Verwaltung des Postwesens als
Thronlehen unter Verleihung der Wiirde eines Groflherzog-
lichen Badischen Erb- und Land-Postmeisters iibertragen wurde.
Fiir Uberlassung des Postwesens muflte der Fiirst an den badi-
schen Staat eine ,Rekognitionsgebiihr® von 24 000 Gulden

amheinischer Wihrung zahlen. Die Oberaufsicht iiber das Post-
vesen hatte das Groflherzogliche Ministerium des Innern und
die von ihm ernannte Postkommission. Das im Jahre 1805 mit
Thurn und Taxis abgeschlossene Lehensverhilinis konnte auf
die Dauer nicht beibehalten werden, weil durch die Sikula-
risation Gebiete an Baden gefallen waren, in denen Taxissche
Posten nicht bestanden. Nach langen Verhandlungen zeigte
sich der Erblandpostmeister, Fiirst Alexander von Thurn und
Taxis, bereit, auf das Postregal in Baden gegen Zahlung einer
Jahresrente von 10000 Gulden fiir seine Person und einer
dauernden Rente von 25000 Gulden fiir sein Haus zu ver-
zichten. Das Postwesen in Baden wurde sodann am 1. August
1811 verstaatlicht. Die Rente wurde bis Ende 1871 von der
badischen Postverwaltung und vom 1. Januar 1872 an mit
jihrlich 42 857 M 41 Pf. von der Reichspostverwaltung an das
Haus von Thurn und Taxis gezahlt.

Nach der Verstaatlichung des badischen Postwesens wurde
Karlsruhe (Baden) Sitz der obersten badischen Postbehérde.
Zunichst wurde zur Leitung des Postwesens in Baden cine
provisorische Postdirektion errichtet, an deren Stelle dann laut
Verordnung vom 11. Mirz 1814 die Groflherzogliche Ober-
Postdirektion mit einer Rechnungsrevision und einer Inspektion
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iber die Postimter und Posthaltereien trat. Die Ober-Post-
direktion war in Verwaltungs- und Rechnungssachen dem Mini-
sterium der Finanzen, in den iibrigen Geschiftszweigen dem
Ministerium der Auswirtigen Angelegenheiten unterstellt. Diese
Geschiiftsteilung hat sich in der Praxis als zu umstindlich er-
wiesen. Infolgedessen wurde im Jahre 1820 das gesamte Post-
wesen dem Ministerium der Auswirtigen Angelegenheiten
untergeordnet.

Der erste badische Oberpostdirektor war der vormalige taxis-

sche Konferenzrat Grub, ein im Postwesen duflerst erfahrener|.

Mann. Ihm folgten als Leiter der Oberpostdirektion 1819
Geheimer Referendir von Fahnenberg, 1835 Geheimer Lega-
tionsrat von Mollenbec, 1849 Legationsrat Freiherr von Reitzen-
stein, 1854 bis zum Ubergang auf das Reich Geheimrat Zim-
mer. Dem Oberpostdirektor zur Seite standen zwei Riite, ein
Postinspektor, zwei Sekretiire sowie ein oder zwei Kanzlisten.
Der Oberpostdirektor hatte bei wichtigen Beratungen iiber
Postangelegenheiten Sitz und Stimme im Ministerium der Aus-
wirtigen Angelegenheiten, wie auch umgekehrt, dieses cinen
Beauftragten zu den Sitzungen der Ober-Postdirektion ent-
senden konnte. Der Ober-Postdirektion oblag die Regelung des
Verkehrs, die Aufsicht iiber die nachgeordneten Anstalten und
Beamten, die Durchfithrung der erlassenen Verordnungen sowie
dic Aufsicht und obere Leitung der Rechnungsrevision und
der Generalpostkasse.

An Postanstalten waren insgesamt vorhanden: 3 Oberpostimter
(Karlsruhe, Kehl, Mannheim), 5 Postimter (Konstanz, Frei-
burg, Heidelberg, Offenburg, Rastatt), 10 Postverwaltungen
(Tauberbischofsheim, Bruchsal, Donaueschingen, Meersburg,
MeRkirch, Radolfzell, Stockach, Uberlingen, Villingen, Wein-
heim), 12 Postexpeditionen (Baden-Baden, Breisach, Durlach,
Gengenbach, Haslach, Lahr, Philippsburg, Renchen, Schopf-
heim, Sickingen, Staufen, Walldiirn), 57 Posthaltereien, die
zugleich den Postexpeditionsdienst mitzuversehen hatten, und
5 Relaisposthaltereien. Die Vorsteher der Oberpostimter er-
hielten die Amtsbezeichnung Oberpostmeister.

Das Beforderungswesen umfaflte die ordentlichen Posten, zu
denen die Brief- und Fahrpostkurse zihlten, und das Lxtra-
postwesen, wozu die Estafetten, Extraposten im engeren Sinn
und die Kuriere gehdrten. Der Briefbeforderung dienten die
schnelleren Reitpostkurse, wihrend Personen, Wertsachen und
Pidkcereien durch die langsameren fahrenden Posten beférdert
wurden. Eine tigliche Postverbindung gab es im Jahre 1819
nur da, wo das ,Ausland“ unmittelbar beteiligt war, und zwar
auf den drei Strecken: Frankfurt—Strafburg iiber Rastatt —
Stollhofen, Augsburg—Niirnberg—Stralburg iiber Stuttgart
—Pforzheim und Mannheim—Heidelberg—Heilbronn—Stutt-
gart—Augsburg liber Sinsheim. Auf den {ibrigen Stredken ver-
kehrten die Posten nur mehrmals in der Woche.

Grundlegend inderte sich das gesamte Verkehrswesen mit der
Einfithrung der Eisenbahn. Um die Entwicklung dieses neuen
Verkehrsmittels im engsten Zusammenhang mit der Ausdeh-
nung und Umiinderung der Postkurse sowie mit der Ausdeh-
nung des badischen Staatstelegraphen zu erméglichen, wurde
durch Verordnung des Staatsministeriums vom 20. Juli 1839
der gewerbliche Betrieb der Eisenbahnen der Groflherzoglichen
Ober-Postdirektion unterstellt. Mit der weiteren Ausdehnung
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des Schienenweges inderte sich auch die Art der Postbeférde-
rung. Die Postsachen auf der Eisenbahn wurden zuniichst mit
einem besonderen Transportwagen unter Begleitung eines eige-
nen Postkondukteurs beférdert. Umgearbeitet wurden die
Postsendungen wihrend der Bahnbeférderung nicht, Die Folge
davon war, dafl sich am Bestimmungsort eine grofle Anzahl
Amtspakete anhiufte, deren Bearbeitung bei der damaligen
Umstindlichkeit des Verfahrens sehr zeitraubend war. Um
diesem Ubelstand abzuhelfen, sollten nach dem Vorbild der
englischen und belgischen Postverwaltungen wandernde Post-
biiros (bureau ambulants) eingerichtet werden, die mit einem
Beamten zu besetzen waren, dem der Kondukteur die ndtige
Beihilfe zu leisten hatte. Diese Neuerung wurde am 1. April
1848 eingefiihrt. Damit war der Bahnpostdienst eingerichtet.
Als erstes Bahnpostamt in Baden hat das Postamt Heidelberg
zu gelten, dessen Vorsteher, Postmeister Eberlin, im Jahre 1851
ermichtigt wurde, die Bahnposten auf der ganzen Strecke zu
revidieren. Bis zum Jahre 1871 befuhren die Beamten dieses
Bahnpostamts alle bisher eréffneten Eisenbahnlinien mit Bahn-
postbegleitung. Erst am 4. November desselben Jahres wurden
drei Bahnpostimter in Mannheim, Karlsruhe und Konstanz

cingerichtet, von denen das Bahnpostamt Karlsruhe bereits im’

folgenden Jahre wieder aufgehoben worden ist. Mit der Ein-
richtung der drei neuen Bahnpostimter hat das Bahnpostamt
Heidelberg zy bestehen aufgehort.

Die fortschreitende Inbetriebnahme neuer Eisenbahnlinien und
die dadurch erzielte Abkiirzung der Verkehrswege machte die
einheitliche Regelung gewisser Verkehrsfragen zwischen ver-
schiedenen Staaten notwendig. Dies fiihrte am 6. April 1850
zur Griindung des Deutsch-Usterreichischen Postvereins, dem
auch Baden beigetreten ist. Der Postvereinsvertrag trat am
1. Mai 1851 in Kraft. Er bestimmte u. a., daf fiir die Wechsel-
korrespondenz in der Regel die Vorauszahlung des Portos und
dic Erhebung durch Frankomarken stattfinden sollte. Auf
Grund dieser Abmachungen wurden die ersten badischen
Frankomarken zu 1, 3, 6 und 9 Kreuzer hergestellt und vom
1. Mai 1851 an zum Gebrauch an das Publikum abgegeben. Im
weiteren wurden auch Landpostmarken zur Frankierung der
fir die Landbeférderung bestimmten Briefe und Fahrpostsen-
dungen sowie Freikuverte hergestellt.

Die rasche Entwicklung der Eisenbahnen und des Telegraphen
machte schlieflich eine Anderung in der Organisation der Zen-
ralverwaltung notwendig. Dies fiihrte im Jahre 1854 zur
Errichtung der ,Direktion der Groflherzoglichen Badischen
Verkehrsanstalten®, der der gesamte Betrieb der Posten, Eisen-
bahnen und Telegraphen als Zentralverwaltung unterstellt
wurde.

Wihrend die Postbeférderungsverhilnisse in der Stadt immer
mehr verbessert wurden, lieflen sie auf dem platten Lande noch
viel zu wiinschen iibrig. Die Bestellung der nach Landorten
gerichteten Briefsendungen erfolgte bis zum Jahre 1859 grofiten-
teils durch die in jedem Amtsbezirk aufgestellten Amts- und
Gemeindeboten, an Orten mit ,kontrakimifigen Postanstalten
durch die Postboten. Bei einzelnen Amtern war die Zahl der
Amtsboten betrichtlich. Die Bestellgiinge erfolgten in der Regel
zweimal, in einigen Amtsbezirken dreimal wochentlich, die der
Postboten, soweirt solche iiberhaupt vorhanden waren, nur an
wenigen Orten mehr als einmal wochentlich. Dadurch kam es
hiufig vor, dafl Briefe nach Landorten bei der Postexpedition
des Bestellpostortes drei und mehr Tage lagerten. Eine Ande-
rung dieses Zustandes war daher dringend geboten. Der badi-

schen Postverwaltung wurde daher durch landesherrliche Ver-
ordnung vom 24. Februar 1859 zur Auflage gemacht, Land-.
postanstalten einzurichten und Briefe, Zeitungen, kleinere
Pakete und Wertsendungen auch nach Landorten und zwischen
diesen zu bestellen. Gleichzeitig wurden in wichtigen Land-
orten Postablagen in’s Leben gerufen, bei denen gewdhnliche
und eingeschriebene Briefsendungen, Paket- und Wertsendungen
eingeliefert werden konnten. Eine Verordnung vom Jahre 1862
bestimmte weiter, daf} simtliche Landgemeinden wdchentlich
sechsmal zu begehen sind. Auch wurde die bisher bestehende
besondere Landposttaxe aufgehoben, so daff kiinftig nur das
gewdhnliche Briefporto auch fiir Sendungen nach Landorten
zu entrichten war.

Die politischen Umwilzungen des Jahres 1866 machte dem im
Jahre 1850 gegriindeten Deutsch-Usterreichischen Postverein,
dessen Giiltigkeitsdauer mit dem Jahre 1870 abgelaufen wire,
vorzeitig ein Ende. An seine Stelle trar ein engerer Zusammen-
schlufl der im Gebiete des deutschen Bundesstaates selbstindig
gebliebenen Vereinsverwaltungen. Durch die Novembervertrige
des Jahres 1867 schlossen sich der Norddeutsche Bund und die
drei siiddeutschen Staaten Bayern, Wiirttemberg und Baden zu
einem Gesamtbund und dieser sich mit Usterreich fund Luxem-
burg zusammen. Diese Vertriige traten am 1. Januar 1868 in
Kraft. Auf Grund dieser Vertrige bildete Deutschland hinsicht-
lich des Transits und der Vertragsschliefung ein einziges Post-
gebiet. ' .
Noch war aber jene Einheit nicht erreiche, die notwendig war,
um den Bediirfnissen des immer mehr anwachsenden Verkehrs
gerecht zu werden. Noch gab es in Deutschland mehrere Einzel-
postverwaltungen mit eigener Zentralverwaltung, eigenen Post-
wertzeichen und Sonderbestimmungen. Erst der deutsch-franzg-
sische Krieg brachte den endgiiltigen Zusammenschluf} der deut-
schen Stimme und schuf auch die Voraussetzungen, die fiir eine
reibungslose Abwicklung des Postverkehrs zwischen Nord und
Siid, Ost und West notwendig waren. Im Spiegelsaal zu Ver-
sailles hat Baden in Gemeinschaft mit Siidhessen durch Proto-
koll vom 15. November 1870 seinen Beitritt zum Norddeut-
schen Bund und damit auch zum Norddeutschen Postgebiet
vollzogen. Die Uberleitung des Post- und Telegraphenwesens
selbst erfolgte auf Grund besonderer Vereinbarungen zwischen
Kommissarien des Reichskanzleramts und der badischen Regie-
rung. Die Vereinbarungen fithrten zu dem Vertrag iiber die
Abgabe des badischen Postwesens vom 6. Juli 1871 und zu den
Abmachungen iiber das der badischen Landesregierung zu-
stehende Anstellungsrecht der Post- und Telegraphenbeamten in
Baden vom 16. Dezember 1871. Die Erweiterung des Nord-
deutschen Postgebiets zum deutschen Reichspostgebiet vollzog
sich ohne Anderung organisatorischer Einrichtungen.

Das badische Postwesen ist am 1. Januar 1872 auf das Reich
iibergegangen.

Im Zuge einer Neuorganisation wurden fiir das Land Baden
und Hohenzollern zwei Oberpostdirektionen in Karlsruhe und
Konstanz und eine Telegraphendirektion in Karlsruhe einge-
richtet. Die badische Post- und Telegraphenbeamten, die nicht
im badischen Sraatsdienst verbleiben wollten, konnten zu den
im Staatsvertrag niher ausgefithrten Bedingungen in die ent-
sprechenden Kategorien der Norddeutschen Bundespostbeam-
ten iibernommen werden.

Der Chef des Kaiserlichen Generalpostamts, Generalpostmeister
Stephan, hat anldfilich des Tages des Ubergangs die von Baden
iibernommenen Beamten mit nachstechender Ansprache begriifit:



»Es gereicht dem Generalpostamt zur Freude, an dem heutigen

“Tage, wo durch den Eintritt des Grof8herzoglich Badischen Post-
bezirks in die Kaiserliche Verwaltung die chrenwerte Post-
beamtenschaft des Deutschen Reichs einen ansehnlichen Zuwachs
achtbarer und tiichtiger Mitglieder erhilr, dieselben mit einem
herzlichen Willkommen zu begriifien.

Bei den Traditionen, welche die Herren Beamten der Grofi-
herzoglich Badischen Postverwaltung aus ihrem bisherigen Wir-
kungskreise in das jetzige Amtsverhiltnis mit hiniibernchmen,
und bei den freundschaftlichen Gesinnungen, welche ihnen aus
den Kreisen des iibrigen Reichspostpersonals in kollegialer
Weise entgegengebracht werden, darf das Generalpostamt ver-
sichert sein, daf auch die erweiterte Aufgabe des Deutschen
Reichspostwesens in Einmiitigkeit und Vertrauen chrenvoll
geldst werden wird.

Gleichwie die Verbesserung der personlichen Verhilmisse,
welche infolge der Einrethung in den weiteren Rahmen des
Reichspostetats bei der Uberleitung im groflen und ganzen
hat durchgefithrt werden kénnen, oder angebahnt ist, mit be-

sonderer Genugtuung erfiillt; so wird es demselben auch ferner -

™ sfreulichen Aufgabe gereichen, den berechtigten Wiinschen
der Herren Beamten usw., soweit es mit den dienstlichen Inter-
essen irgend vereinbar ist und im Bereich der Mittel liegt, zur
Erfiilllung zu verhelfen, und namentlich auch wihrend der
schwierigen Ubergangsperiode besondere Verhiiltnisse tunlichst
zu beriicksichtigen. Das Generalpostamt darf auch in dieser
Beziehung auf die verstindnisvolle Unterstiitzung der fiir den
badischen Postbezirk- eingesetzten Kaiserlichen Oberpostdirek-
tionen in Karlsruhe und Konstanz mitc Sicherheit rechnen.

Es entspricht nur der naturgemiflen Entwicklung unseres Zeit-
alters, daf bei der erhdhten Schwungkraft der befreiten Ele-
mente des Verkehrs auf dem geistigen und materiellen Gebiet
~die Schwierigkeiten der Aufgaben des Postwesens zusehends
wachsen. Aber es liegt auch ebensosehr in den natiirlichen Kon-
sequenzen der Zunahme wahrer Bildung, dafl in dem Beamten-
kérper die Uberzeugung von der Wichtigkeit dieser Aufgabe

fir die Wohlfahrt und Gesittung der Nation an Stirke zu- :

nimmt, und das Bewufitsein sich befestigt, daf jeder Einzelne
durch piinktliche Erfiillung der ihm obliegenden speziellen
Amtsverrichtungen, gerade bei einem in so hohen Mafle auf
den Zusammenhang berechneten Organismus, zum Gedeihen
des Ganzen auf das Wirksamste beitrigt,

So wird den gerechten Erwartungen entsprochen werden, welche
sich im gesamten Vaterlande und bis iiber dessen Grenzen
hinaus an die Herstellung des einheitlichen Deutschen Reichs-
postwesens kniipfen.

Das Generalpostamt darf die vertrauensvolle Erwartung aus-
sprechen, dafl die Herren Beamten von diesem Geist durch-
drungen und durch Hingebung fiir diesen Kulturberuf beseelt,
ihre Ehre dareinsetzen werden, die hohen und schnen Zwecke
des vaterlindischen Instituts, welchem sie hinfort angehéren,
mit deutscher Kraft, Ausdauer und Gewissenhafrigkeit zu er-
fiillen.* -

Mit dem Ubergang auf das Reich hat die badische Post zu
bestehen aufgehore.

Herbstbliiten

Aus der Stille kommt ihr, holde Bliiten,
die wie Silber, Gold und Purpur gliibten
in dem Schweigen dort am Wald.

Eure Augen sab’'n durch Nebelschleier
perlengran umbiillte Herbstesfeier
auferstrablen in der Sonne bald.

In die Stille gebt thr leise wieder,
holde Bliiten, ibr des Herbstes Lieder,
dic er singt aus Farbengrund.

Innig wird das wandelfrohe Leben,

das ench janchzend allen Glanz gegeben,
im Vergeben kiissen curen Mund.

L. Josten, Karlsruhe

Verfluchter Telegraph!

Erzihlung von Albert Gerber, Bad Kreuznach

Das Todesurteil

Wie ein dunkler Schatten wuchs das Schlof von Vincennes in
den erwachenden Vorfriihlingstag des Jahres 1793. Am Haupt-
eingang rekelten sich gelangweilt 2 Soldaten, die voller Unge-
duld auf ihre Ablésung warteten.

Knarrend-wurde die Fliigeltiir des Schlosses gedffnet, und drger-
lich starrte die Wache auf einen Ausweis, der ihr mit einem
freundlichen Licheln entgegengehalten wurde.

»Claude Chappe, geboren 1763 in Mans in Frankreich“, buch-
stabierte Sergeant Henri sehr mithsam. ,,Gut Biirger, ihr kénnt
passieren!“ knurrte er widerwillig, und Claude Chappe trat

mit federnden Schritten in den Park von Vincennes und verlor -

sich bald hinter den Biumen, von den haferfiillten Blicken der
beiden Soldaten verfolgt.

»Es wire besser fiir das Vaterland, diesen Kerl drinnen bei den
Gefangenen einzulochen! Zum Teufel, dabei miissen wir noch

6

auf ihn aufpassen, um ihn vor dem Galgen zu bewahren, an
den er nun einmal gehdrt!“ fluchte der Sergeant. —

Dieser Claude Chappe war dem Sergeanten wegen seiner ge-
heimnisvollen Titigkeit besonders verhat. War dieser Mensch
doch vor wenigen Wochen mit dem inzwischen entlassenen
Innenminister Roland erschienen, umeinen Tachygraphen,
cinen Schnellschreiber, zu bauen. Damit wollte er in wenigen
Minuten von Paris nach Lille Nachrichten iibermitteln; so hatte
es der neugierige Henri der Unterredung abgelauscht.

Es waren Wochen der hiirtesten Arbeit gefolgt. Ein riesiges
Geriist mit Signalarmen war errichtet worden, und Henri und
seine Soldaten hatten bei schmaler Kost hart zupacken miissen,
Michel, der zweite Wachtposten, schien die Betrachtungen seines
Sergeanten zu erraten. Wiitend stampfte er den Boden.
»Verflucht! Die Revolution lduft schief! Bin ich dafiir meinem
Alten davongelaufen, um hier zu schuften und zu hungern?
Wir miissen die Revolution vollenden! Tod allen Feinden des
Vaterlandes! Tod diesem Royalisten Claude Chappe!®
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geadelten Familie), die am 4. Mirz 1838 zu Breslau geboren
war und am 19. Januar 1869 zu Darmstadt starb. Aufler einem
Sohn, der Offizier wurde, hatte er eine Tochter, die 1886 Fried-
rich Freiherr von Houwald heiratete. Vielleicht haben diese
Bindungen an Adelsfamilien neben seinen Bezichungen zum
Kaiserhause — als langjihriger Postbezirks-Chef in der Resi-
denz Potsdam sowie durch die Rolle, die er bei der Einholung
der spiteren Kaiserin gespielt hatte — zu seiner Erhebung in
den erblichen Adelsstand beigetragen. Rein postalische Ver-
dienste sind — aufler beim Generalpostmeister Stephan — im
Deutschen Reich nicht Anlaf zur Verleihung des Pridikats
»von“ gewesen.

Als der Verlag J. J. Weber in Leipzig 1899 den Prachtband
,Das Goldene Buch des Deutschen Volkes an der Jahrhundert-
wende* herausgab, schrieb Vahl fiir dieses Buch folgende Worte:

Einiges aus der Zeit der ersten Telegraphen:
) as
T BLKa A[ 1252

Wir kénnen uns heute nicht mehr recht eine Zeit vorstellen, in
der es noch keinen Telegraphen, keinen Fernsprecher, keinen
Funk gab. Und doch sind erst rund 80 Jahre verflossen, seit-
dem der Telegraph fiir den Privatverkehr freigegeben wurde,
vor rund 50 Jahren trat der Fernsprecher in den Dienst der
Allgemeinheit, und die praktische Funktelegraphie datiert aus
dem Anfang dieses Jahrhunderts. Die folgenden Ausfiihrungen
sollen uns in die ersten Jahrzehnte des Telegraphen, besonders
des badischen, zuriickfiihren. Technische Einzelheiten mégen im
allgemeinen unerdrtert bleiben, sie sind in den Lehrbiichern zu
finden, Aber auf die Personlichkeiten der Gelehrten und Er-
finder, auf ihre Beziehungen zu einander, ferner auf den Ent-
wicklungsgang des ersten Telegraphen, der iiber die Universitit
Heidelberg fiihrt und endlich auf den badischen Staatstele-
graphen soll niher eingegangen werden. Man findet in der
Literatur wenig Angaben iiber diese Dinge, und es ist schon
notg, auf die iltesten Quellen und vor allem auf die Akten
@ ner alten Zeit zuriickzugehen, wenn man sich von dem Werde-
oang des Schnellnachrichtenverkehrs in seiner ersten Zeit ein
richtiges Bild machen will.
Um das Jahr 1830 gab es nur optische Telegraphen, wie sie
im Prinzip der franzdsische Ingenicur Claude Chappe erdacht
und dem Convent im Jahre 1793 zum ersten Male vorgefiihrt
hatte. Sie waren in vielen Lindern Europas zur Einfiihrung
gelangt — freilich nur fiir Zwedke der Landesverteidigung und
der Regierungen — und geniigten den damaligen Bediirfnissen
des Schnellnachrichtendienstes. In Frankreich bestanden Anfang
der 3Qer Jahre 174 optische Telegraphenstationen; Preuflen

Der badische Staatstelegraph 1845-1871

1932 verfaflt von Herrn Staatssckretir a. D. Giefl, Bad Salzuflen

Nichts Gutes ist zu klein! FE

Man kann nicht immer grof, 3

doch immer niitzlich sein. i

Vahl :

Karl von Vabl starb zu Darmstadt im 78. Lebensjahr nach kur{|
zer Krankheit am 16. Februar 1902, so dafl er den Ruhestang '

noch nicht volle 5 Jahre hat geniefen kénnen. In dem Nach
ruf der halbamtlichen ,Deutschen Verkehrszeitung® heiflt d;.
,Durch vorziigliche Geschiiftsfilhrung und geschickte organiiiar
satorische Wirksamkeit hat er der Postverwaltung wesentlidh
Dienste geleistet. Zugleich verstand er es, durch ein nicht nuf 3%
in den duferen Formen verbindliches, sondern auch von vor{ls
nehmer Denkart getragenes, stets gleichmifig freundliches
Wesen sich in seltenem Mafle die Liebe Aller zu erwerben, dig}
ihm nahetraten. Er liebte es, im Stillen Gutes zu tun.”

vollendete im Jahre 1832 dic optische Linie Berlin — Magde{ Jetgirs
burg — Kéln — Koblenz mit einem Kostenaufwand vor =
200 000 Talern. Sie bestand aus 61 Stationshiusern, zum Be! ESS
tricbe waren 134 Telegraphisten erforderlich, Die vereinbartes

Zeichen wurden einzeln von Station zu Station beférdert, uné

zwar verhilinismifig rasch; so gebrauchte ein Zeichen 5 Minu:

ten 52 Sekunden, um auf der Strecke Paris—Straflburg (270 km|

iiber 46 Signalstationen hin beférdert zu werden. Nach un' Apparat
serem Begriff war der optische Telegraph recht unzulinglidy Dienste
er versagte bei unsichtigem Wetter und bei Dunkelheit; im schen Las
Jahresdurchschnitt war er 6 Stunden tiglich verwendbar, | ster Wei:
In das 4. Jahrzehnt des vorigen Jahrhunderts fillt die Erbau tromagne
ung der ersten elektromagnetischen Telegraphen. Die Gelehrten aus Punl
Gauss und Weber konstruierten 1833 in Gottingen cinen Appa-{ zubringe:
rat, bei dem ein sehr schwerer 121 cm langer Stabmagnet von| rungen «
Stromstofien bewegt wurde, die cine ihn umgebende Draht zchnte d
spule durchflossen. Die geringen Bewegungen des Mngnctcnr graphend
wurden mit Spiegel und Fernrohr abgelesen. Die beiden Ge|Der Telc
lehrten benutzten diesen Apparat nur fiir thre wissenschaft] Siiddeuts

Opti

lichen Untersuchungen; wie indessen aus Briefen hervorgeht! muf}, is
waren sie sich durchaus klar dariiber, dafl ihr System eing auf den
brauchbare Fernzeithengebung ermigliche. Der Vau

In Gottingen erhielt der bayrische Gelehrte Steinbeil die An| Canstadt
regung, den Gauss-Weberschen Apparat fiir den praktischen' lie, und
Gebrauch umzugestalten, und er hat das schnell und in bewun- 6./17. Ju
derungswiirdiger Weise durchgefiihrt. Der Steinheilsche Tele: Charlott
graph verwendete Induktionsstrome, die Zeichen wurden im tromagn
Empfinger auf einen Papierstreifen niedergeschrieben. Der Canstadt
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Kéniglich Preuflische Telegrapheninspektoren

Optischer Telegraph auf der Dorfkirche Berlin-Dahlem 1833

Apparat hat eine ziemliche Verbreitung gefunden und hat gute
Dienste geleistet, bis er von dem Telegraphen des amerikani-
schen Landschaftsmalers Morse abgelést wurde, der in einfach-
ster Weise die Anzichung eines Lisenankers durch einen Elek-
tromagneten dazu benutzte, um auf einem Papierstreifen die
aus Punkten und Strichen bestechende ,Morseschrift® hervor-
wubringen. Dieser Schreibapparat hat nach mehrfachen Ande-
rungen alle anderen Systeme verdriingt, er war viele Jahr-
zehnte das wichtigste, am meisten verwendete Geridt im Tele-
graphendienst und wird heute noch vielfach verwender.

| Der Telegraph, der uns bei diesem historischen Riickblick in
siddeutschland, namentlich in Baden besonders interessieren
mufl, ist der ,Nadelapparat® von Paul Schilling von Canstadt
auf den im folgenden etwas niher eingegangen werden soll.
Der Vater des Erfinders, Ludwig Josef Ferdinand Schilling von
Canstadt entstammte der Thalheimer Linie dieser alten Fami-
lie, und stand in russischen Militirdiensten. Aus seiner am
6./17. Juli 1785 zu Reval geschlossenen Ehe mit Katharina
Charlotte von Schilling entstammt der Erbauer des ersten elek-
tromagnetischen Telegraphen, Pawl Lwowitsch Schilling von
Canstadt, geboren am 5./16. April 1786 zu Reval. Sein Vater
starb am 3./14. Februar 1797 als Oberst und Chef des Nisow-
schen Musketier-Regiments in Kasan. Die Witwe heiratete dar-
af den Baron Karl Jakowlewitsch von Biihler, geboren 1749
in Stutegart, der sich seit 1774 in russischen Diensten befand.
Der junge Paul von Schilling wurde 1795, neunjihrig, Fihnrich
im Regimente seines Vaters, trat am 7./18. Mirz 1797 ins
Kadetten-Korps und am 18./30. September 1802 mit 16 Jahren,

Das Klischee stellte freundlicherweise der Verlag R. v. Decker, Hamburg,
wr Verfiigung.

als Sekondelieutnant in den Generalstab. Im Mai des folgen-
den Jahres kam er als , Translateur® in das Collegium der aus-
wirtigen Angelegenheiten zu St. Petersburg. Inzwischen war
sein Stiefvater Gesandter in Miinchen geworden, und so wurde
Paul von Schilling der Miinchner Gesandschaft zugeteilt. Hier
in Miinchen lernte er gelegentlich einer Arztlichen Konsultation
mit seiner Schwester Therese im Jahre 1805 den berithmten
Anatomen und Physiologen Sommering kennen, der sich viel
mit Fragen der Physik beschiftigte. Von ihm ist der erste Tele-
graph konstruiert worden, der den galvanischen Strom zur
Fernzeichengebung benutzt. Es ist bemerkenswert, wie SSmme-
ring zur Erbauung seines Telegraphen kam. Er war am 5. Juli
1809 bei dem Minister Graf Montgelas, dem die Miinchner
Akademie unterstand, zu Tisch. Man sprach iiber die optische
Nachrichteniibermittlung bei der Napoleonischen Armee, deren
Schnelligkeit mehrfach ihre ausschlaggebende Bedeutung erwie-
sen hatte. Montgelas regte Sémmering an, eine dhnliche Vor-
richtung zu erbauen, und dieser ging sogleich mit dem grofiten
Eifer zu Werke. Schon am 8. Juli vermerkte er in seinem Tage-
buch, dafl ,.er den Einfall mit dem Telegraphen durch Gasent-
bindung realisierte“. Am 22. Juli war der Telegraph betriebs-
fahig fertiggestellt. ,Das neue telegraphische Maschinchen geht
gut®, heiflt es im Tagebuch. Es ist der bekannte elektrolytische
Apparat, bei dem der galvanische Strom Wasser zersetzt. Die
Zeichen werden bei der Empfangsstelle durch die aufsteigenden
Gasblischen kenntlich. S6mmering hat seinen Telegraphen zwar
vielfach verbessert, hat auch eine besondere Weckvorrichtung
erdacht, indessen ist der Apparat nicht zur praktischen Verwen-
dung iiber groflere Entfernungen gelangt, weil er zuviel Leitun-
gen erforderte und man diese damals nicht geniigend isolieren
konnte. '

Schilling von Canstadt also war in nihere Bezichungen zu
Sommering getreten und wandte seinen Arbeiten sein beson-
deres Interesse zu. Am 1. August 1810 sah er zum ersten Male
den Sommeringschen Telegraphen. Auf seine Veranlassung
unternahm Sémmering am 5. Juni 1811 den Versuch, die Lei-
tungen'streckenweise durch Wasser in Zubern zu ersetzen. Der
Versuch gelang, ebenso auch ein spiterer Versuch, in der glei-
chen Weise durch die Isar zu telegraphieren. In der Folgezeit
gelang es Schilling dann auch, ein Kabel — oder wie man es
damals nannte, ein ,Leitseil“ — zu konstruieren, mit dem er
durch Flisse oder Morast hindurch Pulver (Minen) elektrisch
»fernziinden® konnte.

Am 21. Juli 1820 verdffentlichte der dinische Gelehrte Qersted
seine Entdeckung, dafl der elektrische Strom die Magnetnadel
ablenke, und im September des gleichen Jahres erbaute der
deutsche Professor Schweigger (Halle) seinen ,Multiplikator;
er fiihrte einen Draht in vielfachen Windungen um die Magnet-
nadel und verstirkte, multiplizierte so die ablenkende Wir-
kung des galvanischen Stroms.

Der franzosische Gelehrte Ampére, angeregt von La Place, ent-
wickelte im gleichen Jahre vor der franzosischen Akademie den
Gedanken, den Schweigger’schen Multiplikator fiir die Fern-
zeichengebung zu verwenden, es kam aber nicht zur Durch-
fiihrung der Idee. Erst Schilling von Canstadt hat den ersten
elektromagnetischen Telegraphen erbaut, der-aus einer (spiter
mehreren) Magnetnadel, die innerhalb einer Schweiggerschen
Drahtspule beweglich aufgehingt war, bestand. Durch Strom-
stofie wurde die Nadel abgelenkt, Zahl und Richtung der
Nadelausschlige kennzeichneten die vereinbarten Buchstaben




und Zahlen. Diese Erfindung fillt in das dritte Jahrzehnt des
vorigen Jahrhunderts. Der genaue Zeitpunkt ist nicht mehr zu
ermitteln. Sicher scheint nur, daf Schilling seinen Telegraphen
im Mirz 1830 dem Zaren Nikolaus vorfiihrte. Im Jahre 1832
zeigte er ihn auch in Berlin dem Gelehrten Alexander von
Humboldt, der dariiber in einem (vom Verfasser kiirzlich erst-
malig verdffentlichten) Briefe an den Chef des Generalstabes
der Preufischen Armee von Krauseneck, berichtete,

Im September 1835 hielt die Gesellschaft deutscher Nartur-
forscher und Arzte ihre Jahresversammlung in Bonn ab. Hier
zeigte Schilling am 23. seinen Telegraphen in der Sektion fiir
Physik und Chemie. Den Vorsitz in dieser Sektion fiihrte der
ausgezeichnete Gelebrte Geheime Hofrat Professor Georg Wil-
helm Muncke von der Heidelberger Universitit, der seit 1826
Ehrenmitglied der Akademie der Wissenschaften in St. Peters-
burg war. Die Vorfithrung des Schillingschen Telegraphen in-
teressierte Mundke so sehr, dafl er beschlof, ihn bei seinen Vor-
lesungen in Heidelberg vorzufiihren. Das geschah denn audh;
der russische Inspektor der Telegraphie Hamel berichtete am
23. Dezember 1859/4. Januar 1860 der Kaiserlichen Akademie
(™ Wissenschaften in St. Petersburg, dafl er in Heidelberg, in
uer , Westlichen Hauptstrafle im Hause Nr. 52 ,Zum Riesen'*,
wo sich das physikalische Kabinett befand, einen Schillingschen
Apparat vorgefunden habe. Muncke selbst berichtete {iber den
Schillingschen Telegraphen eingehend in Gehlers physikalischem
Worterbuch (Teil 1X), wo er thn auch bildlich darstellte, Diese
Verdffentlichungen Muncke’s gingen in die damalige Literatur
iber, und so filhrte man die Schillingsche Erfindung vielfach
in den dltesten (englischen und amerikanischen) Werken unter
der Bezeichnung , Ménckes Experiment® auf.

Von Heidelberg nahm der Schillingsche Telegraph seinen Weg
nach London, und zwar durch den Englinder William Fother-
gill Cooke. Dieser — geboren 1806 zu Ealing — war nach
6-jihriger Militirdienstzeit in Indien im Jahre 1831 nach Dur-
ham in England zuriickgekehrt, wo sein Vater, Dr. William
Cooke als Lektor der Medizin an der Universitit titig war.
Der junge Cooke unternahm es nun, fiir seinen Vater anato-
mische Priparate aus Wachs herzustellen.

Jerzu horte er zunichst 1833/34 Vorlesungen an der Uni-

.sitdt zu Paris und begann dann in Durham mit der Anferti-
gung von Priparaten. Im Jahre 1835 machte er auf einer Reise
nach der Schweiz in Heidelberg die Bekanntschaft des Direktors
des anatomischen Instituts, des Professors Tiedemann, der ihm
seine Hilfe zusagte, wenn er in Heidelberg Priparate anferti-
gen wollte. Cooke kehrte im November nach Heidelberg zu-
riick, und nahm seine Wohnung im Hause Plockstrafle Nr. 97,
das damals ,Bierbrauerei zum neuen Essighaus“ hiel und dem
Bierbrauer Wilhelm Speyrer gehdrte. Gegeniiber im Haus

Nr. 58 (Eigentum des Giirtners Schwarz), mietete er ein Zin
mer fiir seine anatomischen Arbeiten. Wihrend dieser Arbeite
die er im Winter 1835/36 cifrig betrieb, lernte er den en
lischen Studenten Hoppner — spiter Ingenieur bei Robe
Stephenson — kennen, der im Engelmannschen Hause wohnt
Dieser erzihlte Cooke, dafl der Physikprofessor einen Appan
besitze, mit dem er von einem Zimmer in das andere signal
sieren konne. Dieser Professor war Muncke, der in dem obere
Stockwerk des fritheren Dominikanerklosters in der westliche
Hauptstrafle seine Vorlesungen hielt und da auch wohnte, E
hatte Leitungsdrihte vom physikalischen Kabinett nach de
Horsaal gezogen, auf denen er mit dem Schillingschen Appan
telegraphierte. Cooke, der sich frither nie mit Physik oder Elet
trizitit befafic hatte, zeigte grofles Interesse fiir diese Einrid
tung und so nahm ihn Hoppner am 6. Mirz 1836 mit in eiz
Vorlesung, in der Muncke den Telegraphen vorfiihrre, W:
Cooke da sah und hérte, machte einen gewaltigen Eindrui
auf ihn; er iiberdachte sogleich die Moglichkeir, die elektrisc:
Fernzeichengebung in den Tunnels der Eisenbahnen zu verwer
den, die damals in England begannen, sich auszubreiten. Nod
ehe Muncke seine Vorlesung beendet hatte, war in Cooke de
Entschluf gereift, den elektrischen Telegraphen in England eir
zufiihren. Cooke hatte Muncke nie personlich kennen gelern
er wuflte auch nichts iiber den Ursprung des Telegraphen -
der Name Schillings war ihm — auch spiter — nicht bekann
Er nannte den Apparat ,Mdncke’s-“ oder ,Heidelberg“-Telt
graph. Gelegentlich duflerte er einmal, ,Méncke® konne de
Apparat vielleicht von ,Gauss“ (Gaus-Gottingen) iibernomme
haben.

Cooke fiihrte seinen Entschlufl schnell aus. Er gab seine an
tomischen Arbeiten sogleich auf; teils in Heidelberg, teils i
Frankfurt (Main) lieR er einen ,Méncke“-Telegraphen mi
3 Magnetnadeln bauen, und reiste damit nach England, wo «
bereits am 22, April 1836 ankam. Er bemiihte sich, seinen Tel:
graphen in einem grofen Tunnel der Eisenbahn bei Liverpod
anzubringen, aber es gelang ihm nicht. Am 17. Februar 183
besuchte er zum ersten Male den Professor Charles Wheatston
(geboren 1802 zu Gloucester) und besprach mit ihm seine Plin
Beide verstindigten sich bald dahin, daf sie gemeinsam de
»Moncke’“-schen Telegraphen in England einfiihren wolltea
Sie reichten am 12. Juni 1837 cin Caveat — die Anzeige, dif
sie ein Patent nechmen wollten — ein und veranstalteten ecine
groferen Telegraphierversuch iiber !/s Meilen an der Birming
hamer (der spiteren Nord-West-) Eisenbahn zwischen Eustor
Square und Cambden Town, der am 25. Juli gelang. Es is
ein tragisches Zusammentreffen, dafl der Erbauer des Telegr:
phen, Schilling von Canstadt 12 Tage nach dieser ersten prak
tischen Erprobung seiner Erfindung in St. Petersburg starb; ¢
hat von dem grofien Erfolg seines Telegraphen nichts mehr er
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sin Zim-| fahren. In England hielt man den Nadeltelegraphen allgemein
Arbeiten| fiir eine Erfindung Cookes und Wheatstones. Es ist aber zu be-
len eng-| merken, da diese selbst sich nicht den Telegraphen patentieren
Roberi| lieBen, sondern lediglich die ,Verbesserung der elektrischen
wohnte, Zeichengebung® (improvements in giving signals by means of
Apparat| electric currents, wie die Patentschrift sagt).
signali-] Der elektrische Telegraph fiihrte sich in England schnell ein;
n oberen| ¢r wurde zunichst im Betrieb der Eisenbahnen, spiter auch fiir i _
estlichen| die Nachrichteniibermittlung allgemein benutzt, nachdem Cooke
hnte. Er| ynd Wheatstone im Jahre El];S-iGgihrc Patente usw. an die erste, S E IT 173 3
ach dem| ¢in Jahr zuvor gegriindete Telegraphengesellschaft, die Electric '
Apparat| Telegraph Company, fiir 168 000 £ verkauft hatten.
’.ur. El.ck- In den Jahren 1845/46 war dic clektromagnetische Telegraphie
Einridh) Jllenthalben soweit vorgeschritten, dafl man ihre Nutzbar-

¢ {:mr machung fiir den allgemeinen und den privaten Verkehr ernst-
te. Was

- haft erwog. In Amerika hatte der Kongre 1843 Morse dic - : ' ; .

"'"d_rUdi Summe \«‘0%1 30 000 Dollars bewillige, mit der dieser 1844 seine Y E x P o R T
*keeische| oo Linie von Washington nach Baltimore baute, die spiter e AT ' e i
VETWEn'| dem 6ffentlichen Verkehr iibergeben wurde. In Prenflen war ek e ] Rl i)
n. Nochf .. energische Leiter der Militirtelegraphie O’Etzel*), der die D as In M A N NH E IM o
oke d:‘] Errichtung von Telegraphen betrieb, mit dem Erfolge, daf ' meis‘l’ge‘]‘runkene Bier
wd ¢iasd preygen in den Jahren 1847/48 cin grofiziigiges Liniennetz von P e s Qi Basih
geler. Berlin nach Leipzig, Halle, Frankfurt (Main), Kéln, Aachen, T ;
phen — Hamburg und Stettin fertigstellte.

In Baden hatte man sehr frithzeitig an die Errichtung elektro-
magnetischer Telegraphen gedacht, zuniichst fiir den Eisenbahn-
betrieb, da auf diesem Gebiet in England sehr gute Erfolge
erzielt worden waren. Die Oberdirektion des Wasser- und
Straflenbaues in Karlsrube stellte am 11. Juli 1846 beim Grof-
ne ana-| herzoglichen Ministerium des Innern den Antrag, die Errich-

sekannt.
g“~Tele-
me den
1ommen

teils in| tung elektromagnetischer Telegraphen an der badischen Eisen-

ien mit| bahn ins Auge zu fassen. Man veranschlagte die Kosten auf
» Wo er| etwa 25 000 Gulden, eine unbedeutende Summe gegeniiber den
:n Tele-| Vorteilen, die man aus einem verbesserten Bahnbetrieb zu er-
verpool| zielen hoffte. Die Oberdirektion beantragte, zunichst den Hof-
e 18371 rat Dr. Wilhelm Eisenlobr, Professor der Physik am Lyzeum
ratstone| in Karlsrube, nach London zu entsenden. Er sollte sich mit dem :
: Pline.| neuesten elektromagnetischen Telegraphen so weit vertraut -

im den| machen, dafl er in der Lage wire, eine Telegraphenanlage her- Postkasino
vollten.| zustellen; gleichzeitig sollte er die ndtigen Modelle und Be- -
ge, d#™ schreibungen aus England mitbringen. Im weiteren beantragte Mannheim
n einc.., die Oberdirektion des Wasser- und Straflenbaues, das Mini-
irming-| sterium mdchte bei dem Groflherzog die Genehmigung zur Er-

Postamt 1

Euston| richtung einer Telegraphenanlage lings der Eisenbahn auf gepflegte Speisen und Getrinke
Es ist| Kosten des Eisenbahnbaufonds erwirken.

‘elegra- Fortsetzung folgt

1 prak-

arb; er % O. Etzel hat sclbst cin gebrauchsfihiges Telegraphen-System erbaut Exrich und Irene Vehrenkamp
chr er- und mehrfach vorgefiihrt. Einzelheiten dariiber sind erstmalig ver-

6ffentlicht worden in einer Arbeit des Verfassers im ,,Archiv fiir Post
und Telegraphic*, Heft 10, Oktober 1931
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Einigesausder Zeitderersten Telegraphen:

Der badische Staatstelegraph 1845-1871

1932 verfaBt von Herrn Staatssckretiir a. D. GicB, Bad Salzuflen

Fortsetzung

Eisenlohr erhielt am 16. Juli 1846 durch Erlafl des Ministeriums
des Innern den Auftrag, nach England zu fahren, und er trat
diese Reise am 1. August 1846 an, die ihn zunichst zu Professor
Wheatstone fiihren sollte. So kam er durch Heidelberg, ahnungs-
los, daR dort in der Universitit noch der Telegraph stand, den
er in England suchte. In England wurde Eisenlohr von Wheat-
stone und den Ingenieuren zwar freundlich empfangen, indessen
lie man ihn keinen Einblick in die Bauart und in die Wir-
kungsweise der Telegrapheneinrichtungen nehmen. Auch cinen
Telegraphenapparat iiberlief man ihm nicht, lediglich eine
kleine Menge Leitungsdraht aus verzinktem Eisen gab man ihm
ab. Vergeblich suchte Professor Eisenlohr, den damals vielfach
awrwendeten Zeigertelegraphen von Wheatstone (bei dem

elektromagnetisch bewegter Zeiger die zu iibermittelnden
Buchstaben usw. anzeigte) niher kennen zu lernen. Ahnlich
war es dem amerikanischen Erfinder Morse gegangen. Er be-
miihte sich 1838, in England ein Patent auf seinen Telegraphen
zu erlangen. Auf Betreiben Wheatstones wurde ihm dieses —
wie ein amerikanischer Schriftsteller jener Zeit angibt — von
dem Attorney General verweigert, und er muflte unverrichteter
Sache England verlassen. Eisenlohr gelang es immerhin, aus den
Unterhaltungen mit den Ingenieuren das Wichtigste iiber die
Apparate, die Einrichtung der Stationen, die Leitungen und
thre Verzweigungen sowie iiber den Aufbau der Telegraphen-
linien zu erfahren. Er reiste auch nach Glasgow, um den Tele-
graph von Bain zu sehen, einen chemisch wirkenden Apparat,
der die Zersetzung von Salzldsungen und die dabei hervor-
gerufene Firbung eines Papierstreifens zur Fernzeichengebung
benutzte. Auch einen von Highton erbauten Telegraphen
konnte er in Bugley im einzelnen studieren; das war ein Nadel-
apparat, dhnlich dem Schilling’-Cooke’schen. Wheatstone selbst
zeigte schliefilich mehr Entgegenkommen und gestattete Eisen-
lohr Einblick in den von ihm erbauten Zeigerapparat, so dafl
dieser glaubte, sehr wohl Telegraphenanlagen errichten zu

nen, als er am 20. September 1846 nach Deutschland zu-
ruckkam. Er erkldrte sich bereit, 3 Telegraphenapparate nach
Wheatstone und einen solchen nach Highton zu bauen. Am
5. Februar 1847 legte er gemeinsam mit dem Oberbanrat Keller
einen Kostenanschlag fiir die Errichtung eines Telegraphen an
der Eisenbahnlinie Karlsruhe—Mannheim vor, der die Kosten
fiir eine Wegstunde auf 6371/: Gulden und fiir die ganze Strecke
auf 10474 Gulden veranschlagte. Die Oberdirektion des Wasser-
und Srtraflenbaues beantragte beim Groflherzoglichen Mini-
sterium des Innern die Ausriistung einer Teil-Bahnstrecke mit
dem neuen Telegraphen. Das Ministerium beauftragte Eisen-
lohr indessen, zunichst noch das von Fardely (Mannheim) er-
baute Telegraphensystem zu priifen, mit dem man damals in
Hannover erfolgreiche Versuche machte. Fardely verweigerte
aber jeden Einblick in die Konstruktion seines Apparates. Man
kann das verstehen, wenn man beriicksichtigt, dafl damals ein
auflerordentlich scharfer Wertbewerb vieler Erfinder von elek-
tromagnetischen Telegraphen bestand, deren Zahl nicht gering
war. In England z. B. waren im Jahre 1852 bereits 40 Patente
auf Telegraphen erteilt. In Deutschland gab es eine grofie Zahl
von elektromagnetischen Telegraphensystemen: Leonbardt (Ber-
lin), Siemens (Berlin), Moltrecht (Hamburg), Fardely (Mann-
heim), Morse (Vertreter Robinson Hamburg), Kramer (Nord-
hausen) — um nur diejenigen zu nennen, die sich an einem von
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Preuflen im Jahre 1847 veranstalteten Wettbewerb um den
besten Telegraphen beteiligten. Es trugen damals Morse (fiir
Stationen am Ende langer Leitungen) sowie Siemens und
Kramer (fiir Zwischenstationen) den Preis davon.

Eisenlohr stellte 1847 einen neuen Kostenanschlag auf, in dem
die Kosten fiir eine Wegstunde Leitung aus englischem, gal-
vanisch verzinktem Eisendraht auf 500 Gulden berechnet waren.
Der Grofiherzog erteilte nunmehr, am 26. Juni 1847, die Ge-
nehmigung zur Herstellung eines Telegraphen an der Bahn won
Heidelberg nach Mannbeim und spiter, am 27. August, eine
gleiche Genehmigung fiir die Strecke Karlsruhe—Durlach. Die
Ausfiihrung der Arbeiten wurde Eisenlohr und Keller iiber-
tragen.

Man nahm zuerst die Linie Karlsruhe—Durlach in Angriff und
beendete sie am 20. Oktober 1847. Es wurde englischer ver-
zinkter Eisendraht verwendet, als Stiitzpunkte dienten etwa

Wilhelm Eisenlohr

Professor der Physik

61/2 m lange Stangen aus Tannen- oder Forlenholz, deren
Stammenden auf 2 m kyanisiert waren. Zum Isolieren der
(blanken) Leitungen verwendete man Doppelzylinder oder
Doppelkegel aus Steingut, die waagrecht an den Stangen saflen
und durch deren Lingsachse der Draht gefithre wurde. An
einzelnen Stangen wurden Spannvorrichtungen angebracht, um
den Draht erforderlichen Falles nachzuziehen. Diese Art der
Leitungsfiihrung entspricht ziemlich genau derjenigen, die von
Cooke in England angewandt wurde und ihm am 8. September
1842 patentiert worden war.

Den teuersten Teil der Anlage stellte der aus England ein-
gefithrte Leitungsdraht dar, der 35,4 Pf das badische Pfund
kostete. Es bedeutete daher eine erhebliche Forderung des
Telegraphen, daff die Fabrikanten Webrle & Co. in Falkax
und der Nagelschmied Kemmer in Karlsrube verzinkten Eisen-
draht aus Albbruck-Eisen vorlegten, der den englischen Draht
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an Giite tibertraf. Als man die zweite Linie Heidelberg—Mann-
heim in Angriff nahm, wurde die Drahtlieferung (4!/2 mm
starker verzinkter Eisendraht) den erstgenannten Lieferern
ibertragen. Uber die Fertigstellung der Linie berichtete Eisen-
lohr am 27. April 1848. Danach war die Anlage so ausgefiihrr,
dal in Mannbeim, Friedrichsfeld und Heidelberg vollstindige
Stationen errichtet, auf der iibrigen Strecke in Abstinden von
etwa /2 Stunde in 3 Bahnwiirterhiuschen Anschluffvorrichtun-
gen eingebaut waren, an die der Fiihrer eines Zuges sich mit
einem Nadelapparat, den er mit sich fiihrte, einschalten konnte.
Die Batterien bestanden aus Glastrdgen, in denen Kupfer- und
Zinkplatten standen. Zwischen sie prefite man Quarzsand, der
mit einer Mischung von 88 Teilen Wasser und 12 Teilen
Schwefelsiure angefeuchtet war. Die Batterie dhnelte also
durchaus der um das Jahr 1800 entstandenen Volta’schen
Batterie, die aus — oft an kranzférmig zusammengeschalteten
— Bedcherelementen bestand (corona di tazze) und die neben
der im gleichen Jahre von dem Londoner Arzt Cruickshank
etbauten Trogbatterie allgemein als galvanische Stromquelle
benutzt wurde. Die Verbindung der einzelnen Drahtlingen der
Freileitung geschah in der Weise, dafl man die Enden zu Osen
umbog, diese mit Schraube und Mutter zusammenklemmte, das
ganze mit diinnem Draht umwickelte und verlttete. Der
Betrieb auf den beiden neuen Telegraphenlinien wurde am
6. November und 5. Dezember 1848 von der Dircktion der
GroRherzoglichen Posten und Telegraphen iibernommen.

Zu jener Zeit'hatte der Telegraph sich schon ziemlich gut ent-
wickelt. In Nordamerika bestand ein weit ausgebreitetes Netz,
nachdem der erste grofle Versuch Morses auf der Strecke
Washington—Baltimore (1844) gegliickt und diese Linie sogleich
dem allgemeinen Verkehr freigegeben war, Morse hatte sich
mit seinen Helfern, den Fabrikanten Vail und Gale und dem
schr gewandten fritheren Generalpostmeister der Vereinigten
Staaten, Amos Kendall, zusammengeschlossen und die Errichtung
von Telegraphenlinien im ganzen Lande eifrigst betricben.
Weitere Gesellschaften wurden gegriindet. 1848 bestanden be-
reits 2311 Meilen Telegraphenlinien, 1850 schon 12 000 Meilen,
die von 20 Telegraphengesellschaften betricben wurden. In
Europa war es vor allem Preuflen, das, wie erwihnt, im Jahre
1848 ein grofiziigiges Netz von telegraphischen Verbindungen
in Angriff genommen hatte und die Freigabe dieses Netzes fiir
den allgemeinen &ffentlichen Verkehr erwog.

Unter diesen Umstinden ging man auch in Baden an den wei-
teren Ausbau des Telegraphennetzes. Am 16. April 1849 wurde
die Direktion des Wasser- und Straflenbaues ermichtige, sogleich
die weiteren Linien Heidelberg— Durlach, Karlsrube—Efringen,
Oos — Baden-Baden und Appenweier — Kehl in Angriff zu
nehmen. Gleichzeitig sollten mit Hessen und Frankfurt wegen
des Baues eines Telegraphen an der Main-Nedkar-Linie Unter-
handlungen angekniipft werden. Diese Pline wurden aller-
dings durch die politischen Vorginge des Jahres 1849 gestort.
Wie sehr indessen dic Notwendigkeit der Herstellung von tele-
graphischen Verbindungen allgemein anerkannt wurde, geht
aus der Tatsache hervor, daf auch das Revolutionsministerium
den weiteren Ausbau des Telegraphennetzes billigte und dem

T BN ..

»Biirger® Eisenlohr 6000 Gulden auszahlte mit dem Aufrrag,
eine Telegraphenlinie zwischen Karlsruhe und Heidelberg zu
errichten. Spiter freilich, am 7. September 1849, nahm das
Ministerium des Innern die Genehmigung zum Bau dieser Linie
wieder zuriick, indessen schon am 20. Juli 1850 erlief} es eine
andere Verfiigung, durch die der Direktion der Posten und
Eisenbahnen der Betrag von 33 150 Gulden zur Errichtung von
Telegraphen lings der badischen Eisenbahnen iiberwiesen
wurde. Man nahm in Aussicht, zu den Leitungen Kupferdraht
zu verwenden und die Anlagen mit dem Druckapparat von
Siemens und Halske zu betreiben. Von letzterem kam man in-
dessen ab und verwendete Morseschreiber, wie aus einem Ver-
trag mit der Ubrmacherschule in Furtwangen vom 11. Januar
1851 iiber die Anfertigung von 34 Morseapparaten nebst Relais
nach den von dem Uhrmacher Lohdefink (Hannover) bezogenen
Mustern hervorgeht. Dieser Apparat war im Jahre 1847 von
dem amerikanischen Mechaniker C. Robinson und seinem
Schwiegersohn von New York nach Hamburg gebracht worden
(freilich ohne die Einwilligung Morses), und Robinson hatte fiir
ithn eine rithrige Propaganda entfaltet. Der ,amerikanische
Apparat®, wie er damals amtlich hief}, hatte sich, namentlich
nachdem er in dem oben erwihnten von Preuflen veranstalteten
Wettbewerb gur abgeschnitten hatte, schnell eingefithre. Als
Morse sich am 18. April 1850 an den preuflischen Minister-
residenten von Gerolt in Washington wandte und ihn um Aus-
kunft bat iiber die Verwendung seines Apparates in preuflischen
Linien, wurde festgestellt, daf} der Morseschreiber bereits auf
allen groflen Linien benutzt wurde und daf er sich schr gut
bewihrt hatte. In Berlin war es der ,Mechanikus* Halske, der
damals die Morseapparate anfertigte. Die neue badische Bahn-
telegraphenlinie wurde am 1. Juli 1851 mit den Stationen
Baden-Baden, Bruchsal, Freiburg, Haltingen, Kehl, Offenburg
und Rastatt dem Betrieb iibergeben.

In den Jahren 1849/50 hatte unterdessen der elektrische Tele-
graph einen bedeutsamen Fortschritt gemacht, Preuflen hatte
am 1. Oktober 1849 sein ausgedehntes Leitungsnetz der Benute-
zung fiir den Privatverkehr freigegeben und damit die Grund-
lage fiir die sogleich einsetzende rapide Entwicklung des elek-
trischen Schnellnachrichtenverkehrs gelegt. Man erkannte bald
die internationale Bedeutung des neuen Nachrichtenmittels;
vier dentsche Linder, Bayern, Preullen, Sachsen und Usterreich
waren es, die sich im Vertrag zu Dresden vom 25. Juli 1850 zu
dem ,Deuntsch-Osterreichischen Telegraphenverein® zusammen-
schlossen, dem ersten internationalen Telegraphenverein, der
maflgebend wurde fiir die ganze spitere Entwicklung der Tele-
graphie. Die Bestimmungen dieses Abkommens wurden 1865 in
den ersten Welt-Telegraphenvertrag von Paris iibernommen
und finden sich, z. T. wortlich, noch in dem jetzt giiltigen Ver-
trag (Briissel 1928).

Unter den Verhiltnissen, wie sie durch die Bildung des Deutsch-
Osterreichischen Telegraphenvereins entstanden waren, ent-
schlof sich auch die Badische Regierung, den Privatverkebr auf
ihren Staatstelegraphenlinien zuzulassen; das geschah durch eine
Verordnung des Grofherzoglichen Ministeriums des Hauses und
der auswirtigen Angelegenheiten vom 6. Oktober 1851, die im
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allgemeinen auf den Bestimmungen fiir den Sffentlichen Tele-
graphenverkehr aufgebaut war, wie sie im Vertrag zu Dresden
getroffen waren. Die neue badische Telegraphenordnung trat
am 15. November 1851 in Kraft, die Leitung des 6ffentlichen
Telegraphendienstes Gibernahm nunmehr die Direktion der
Posten und Telegraphen. Die Telegrammgebiihren — um etwas
aus der ersten Telegraphenordnung zu erwihnen — wurden,
wie damals allgemein iiblich, nach ,Einheitstelegrammen® be-
rechnet. Ein ,einfaches* Telegramm von 20 Wortern kostete
je nach der Beférderungsstrecke 36 Kr bis 1 Gulden 48 Kr, in
der Zeit von 9 Uhr abends bis 7 Uhr morgens war doppelte
Taxe zu zahlen. Ende 1851 bestanden in Baden 10 Telegraphen-
anstalten, die durch 298 km Leitungen miteinander verbunden
waren; es wurden neben 3864 Diensttelegrammen 284 private
Telegramme gewechselt, die 759 M einbrachten.

Der erste weitere Schritt, den man nun unternahm, war die
Herbeifithrung des Anschlusses an die Telegraphennetze der
iibrigen Linder. In erster Linie kam der Deutsch-Usterreichische
Telegraphenverein in Frage. Diesem war inzwischen, am
1. April 1851, noch Wiirttemberg beigetreten; er hatte sich auf
einer Konferenz in Wien (1. Oktober 1851) fester konstituiert
omnd zwel wichtige Vereinbarungen getroffen, niamlich das
surchtelegraphieren von Land zu Land (anstelle des friiheren
Austausches der Depeschen an den Grenztelegraphenanstalten)
und die Einfilhrung des Morsesystems als Einbeitsapparat im
internationalen Verkehr. Es wurde auch grundsitzlich fest-
gelegr, dafl andere Staaten dem Verein beitreten kénnten; sie
hatten hierzu die Vereinsvorschriften als bindend anzuerken-
nen und mit einem der Vereinslinder einen Vertrag zum Beitritt
abzuschliefen. Baden erklirte am 6. Januar 1852 in einem Ver-
trag mit Wiirttemberg seine Bereitwilligkeit, dem Verein bei-
zutreten; der Anschluf des badischen Telegraphennetzes an
dasjenige des Vereins wurde durch die Eréffnung einer Linie
von Bruchsal nach Stuttgart am 15, Februar 1852 vollzogen.

Baden und Wiirttemberg (dieses im Namen des Vereins) schlos-
sen dann am 3./7. August 1852 einen formlichen Staatsvertrag
iiber den Beitritt Badens zum Verein. Der Durchfiihrung dieses
Staatsvertrags stellten sich aber Schwierigkeiten entgegen. Es
war in ihm festgelegt worden, dafl der Wechselverkehr zwischen
Baden, Hessen und Frankfurt nicht als Vereinsverkehr, sondern
als innerer Verkehr der drei Linder anzusehen sei: das stand im
Widerspruch mit den Festsetzungen des Vereins. Eine Aus-
~maahme zu Gunsten Badens war moglich, aber nur mit Zustim-
aung aller Vereinslinder. Auf der 3. Konferenz des Vereins in
Berlin (23. September 1853) wurde beschlossen, Baden den
Beitritt freizustellen, indessen unter Ausschlufl der Main-
Nedkarlinie. So schlof dann Baden am 22./25. Februar 1854
einen weiteren Staatsvertrag mit Wiirttemberg, durch den es
zum 1. Juli 1854 endgiiltig dem Vereine beitrat. Es hatte damit
Anschluf} an das grofle Netz des Vereins erlangt, dem im Jahre
1855 noch Hannover, die Niederlande und Mecklenburg bei-
traten, so dafl er neun grofle Linder umfafite. Auch mit dem
franzésischen Netz hatte der badische Staatstelegraph bereits
Verbindung erhalten durch eine schon im Oktober 1852 er-
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ffnete Linie Kebl—Strafburg und durch einen vorliufigen
Vertrag vom 25. August des gleichen Jahres. Das nimliche ge
schah hinsichtlich der Schweiz im Staatsvertrag vom 21. Februar
1853, der am 1. Mai 1853 in Kraft trat. |

Parallel mit dieser Entwicklung in Deutschland hatte sich in

zwischen auch in Westeuropa eine Telegraphengemeinschafi
gebildet. In den Jahren 1852—54 kamen Vertrige zwischer|
den Lindern Frankreich, Belgien, Schweiz, Sardinien und
Spanien zustande, die alle — das ist bemerkenswert — die,
Bestimmungen des deutsch-dsterreichischen Telegraphenvereins
zum Teil wortlich, iibernahmen. Das erleichterte ein Zusammen |
gehen der Gstlichen, deutschen Gruppe mit der westlichen, da:
im Jahre 1858 durch einen in Friedrichshafen abgeschlossene:
Vertrag zustande kam. Damit hatte auch das badische Tele|
graphennetz Anschluf an das europiische erlangt, das sid|
schnell vergroferte: im Jahre 1859 traten Schweden, Norwegen
Parma, Modena, Toskana, der Kirchenstaat und einige eng
lische Gesellschaften dem Vertrage von Friedrichshafen bei.

Wie das Telegraphennetz sich vergrofert hatte, so war auch dit
Technik der Telegraphensysteme und des Leitungsbaues er
heblich verbessert worden. Man kam allgemein zu dem ameri
kanischen Morseapparat als Einheitsapparat und daneben —

besonders im internationalen Verkehr — zu dem sehr leistungs|

fihigen Hughes-System, das Druckschrift lieferte. Die Leitun
gen wurden allgemein oberirdisch auf isolierten Stiitzpunkte
verlegt.

Ahnlich wie in Europa hatte sich auch in den aufereuropiische:
Lindern die elektrische Telegraphie schnell eingefithrt und wei
verbreitet. Hatte man doch schon — wenn auch ohne dauernde
Erfolg — versucht, ein Kabel zwischen England und Nord
amerika auszulegen. So dringte Anfang der sechziger Jahr
alles auf eine weltumspannende, grundlegende und einheitlid:
Regelung des gesamten Telegraphenvereins hin, und diese kar
auf der ersten Welt-Telegraphenkonferenz zustande, die i
Paris am 1, Mirz 1865 zusammentrat, und den Welt-Telegrs:
phenverein griindete. Seit dieser Zeit finden etwa alle 5 Jahn
Welt-Telegraphenkonferenzen statt, auf denen die Bestimmun
gen des ,Welt-Telegraphenvertrages® nachgepriift und in Ein
klang gebracht werden mit dem Stande der Technik und de
Bediirfnissen des Verkehrs; bei der letzten in Briissel (192§
gehorten iiber 80 Linder dem Verein an, die nichste Tagun
wird im Herbst dieses Jahres in Madrid stattfinden.

In Baden zeigt das Telegraphenwesen cine ruhige und stetig
gute Entwicklung.

Bis zu den Jahren: 1855 1860 1865 186
stiegen:

die Zahl der Tele-

graphenanstalten auf 17 75 160 20!
die Linge der |r
Leitungen auf km 963 1741 3301 385

die Zahl der

Telegramme auf 51067 130355 396367 81335
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Es ist bemerkenswert, daf nach der Zahl der Telegramme der
internationale Verkehr Badens vom Jahre 1853 ab regelmifig
um die Hilfte stirker war als der innere Verkehr des Landes.
Die anfinglich hohen Gebiihren haben sich stetig in abstei-
gender Richtung entwidkelt. Kostete ein Durchschnittstelegramm
im Jahre 1851 noch 2,63 M, so ermifligte sich dieser Betrag
auf 1,49 M (1857), 1,01 M (1860), 0,61 M (1866) und 0,59 M
(1868).

Der Krieg 1870/71 und die Errichtung des deutschen Kaiser-
reiches brachten die Reichspost und die Reichstelegraphie. Am
1. Januar 1872 iibernahm die Reichstelegraphenverwaltung
vom Badischen Staate die dem allgemeinen &ffentlichen Ver-
kehr dienenden Telegraphenanlagen; die dem Eisenbahnbetrieb
dienenden Leitungen, Stationen usw. verblieben der Badischen
Staatsbahn,

Es gingen damals an das Reich iiber:

3 groflere Amter (Karlsruhe, Mannheim, Basel),

7 mittlere Amter (Baden, Freiburg, Heidelberg, Kehl, Konstanz,
Mosbach, Offenburg),

4 kleinere Amter (Bruchsal, Donaueschingen, Pforzheim, Ra-
statt) und 109 mit Postanstalten verbundene Telegraphen-
stationen,

Seitdem hat sich in Baden der Telegraph, zu dem spiter der
Fernsprecher und Funk traten, im Schofle der Reichstelegraphie
weiter gut entwickelt, nach wie vor nimmt er jene hervor-
ragende Stellung im Rahmen des Gesamtverkehrs ein, die ihm
als wichrigstem Mittler zwischen dem Norden und dem Siiden
zukommt,

Ein Original

von Hermann Mayer, NuBloch

Um die Jahrhundertwende war beim Postamt 1 in M. .. ein
Sekretiir der Elevenlaufbahn beschiftigt, der allgemein ,,Chef-
chen” genannt wurde und Junggeselle war. Er war als sehr
sparsam bekannt, hatte aber anscheinend wenig Zutrauen zu
den Banken, denn er behielt seine ganzen Ersparnisse bei sich zu
Hause in Gewahrsam. Wenn er in Urlaub fuhr, padkte er seine
fiir die Reise nicht bendtigte Barschaft in einen Briefumschlag
und lieferte dann einen Wertbrief unter seiner Adresse in M ...
postlagernd bei der Wertbriefannahme ein, wofiir er aufier der
normalen Postgebiihr noch eine besondere freiwillige Einlicfe-
rungsgebiihr an die Annahmebeamten entrichtete; meist war es
ein Taler. Nach 2 oder 3 Wochen vom Urlaub zuriickgekehrt,
holte er seinen Wertbrief wieder ab, wobei er aber wieder einen
Taler als freiwillige Aushindigungsgebiihr entrichtete. Dieses
Verfahren fiithrte er viele Jahre durch.

Chefchen war bei der sogenannten Geldstelle beschiftigr, bei
der er abwechselnd mit einem ebenfalls der Elevenlaufbahn
entstammenden PS namens S ... den Dienst versah. Doch auch
Chefchen wurde eines Tages pensioniert. Von da ab kam er
zum Zeitvertreib jeden Tag in die inzwischen beim Postamt ein-
gerichtete Kantine um einen Friihschoppen zu genicfen. Bei

dieser Gelegenheit lie er sich immer das Abschluflbuch der
Geldstelle bringen. Wenn der Abschlufl stimmte, schickte er das
Buch mit einem Viertel Wein zur Geldstelle zuriids; stimmte der
Abschluf aber nicht, was ja auch hin und wieder vorkam, dann
ging das Buch trocken zur Geldstelle zuriick.

Antrag auf elektrische Beleuchtung

von Hermann Mayer, Nufiloch

Als im Jahre 1917 die Beschaffung von Ol zu Beleuchtungs-
zwecken immer schwieriger wurde, stellte der Amtsvorstcher
des Postamts K ... bei der OPD den Antrag, im Postamt
elektrische Beleuchtung legen zu lassen, Wie es damals so iiblich
war, nicht gleich zu jedem Antrag ein ,Genehmigt* auszu-
sprechen, fragte die OPD beim Postamt an, ob in dem betr. Ort
bereits andere &ffentliche Gebiude elektrische Beleuchtung
besdflen. Daraufhin gab das Postamt folgenden Bericht:

»Hierorts sind folgende Gebiude mit elektrischer Beleuchtung
verschen: der Bahnhof, das Biirgermeisteramt und der Farren-
stall.“
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Die ilteste badische Feldpost

Von Oskar Tolle, Karlsruhe

Die erste badische Feldpost wurde im Jahre 1815 aufgestellt.
In den vorangegangenen Feldziigen, in denen badische Truppen
im Verband der franzdsischen Armee auf den verschiedensten
Kriegsschauplitzen gekimpft hatten, konnten fiir den brief-
lichen Verkehr wohl die franzdsischen Feldposteinrichtungen
benutzt werden. Als nach der Riickkehr Napoleons von Elba im
Mirz 1815 der Krieg erneut ausbrach, standen die badischen
Truppen, nunmehr auf Seiten der Verbiindeten, in einem Feld-
Armee-Corps zusammengefaflt, am Oberrhein. Das Armee-
Hauptquartier unter der Fiithrung des Generalleutnants von
Schaeffer, befand sich Mitte Mai in Miillheim (Baden).

Mit Bericht vom 17.Mai 1815 machte die Oberpostdirektion
Karlsruhe dem Groflherzoglichen Ministerium der auswirtigen
Angelegenheiten den Vorschlag, eine Feldpost einzurichten.

..da das Gr. Armee-Corps diesmal, wie es scheint, in
ciner groflen Masse vereinigt operieren wird. So kann
dariiber gar kein Zweifel bestehen, dafl es die Wohlthaten
ciner Feldposteinrichtung so gut wie andere oft noch
weniger betrichtliche Corps mit vollem Recht in Anspruch
nchmen kann...“

Als Leiter der Feldpostanstalt wurde gleichzeitig der Direktions-
Secretaire v. Stdcklern vorgeschlagen.

Dem Antrag wurde vom Ministerium sogleich entsprochen und
der Bericht gleichzeitig dem Badischen Kriegsministerium vor-
gelegt. Dieses antwortete am 31. Mai: ,Beschluff: Dem Gr. Min.
d.a. A. ist hierauf in Freundschaft zu erwidern: Man ist mit
dem gemachten Antrag zur Etablicrung einer Feldpost bei
dem diesseitigen Armee-Corps vollkommen einverstanden und
hat cine solche Anstalt schon lingst gewiinscht, um den starken
Gelderpressungen, welche die im Felde stehenden Soldaten
sowohl als thre zu Hause gebliebenen Angehirigen durch die
Armee-Bothenliufer bisher ausgesetzt waren, Einhalt zu thun,
obgleich wir stets bemiiht waren, dies nach Méglichkeit zu
verhindern.“

Aus einem Schreiben des neuen Feldpostkommissars an die Ober-
postdirektion geht der zunichst bescheidene Umfang der neuen
Feldposteinrichtung hervor:

,Groflherzoglich Hochlébliche Oberpostdirektion!
Die Einrichtung der Feldpost-Anstalt betreffend.

Ih beeile mich, einer Hochléblichen Oberpostdirektion die
Empfindung meines tiefen Dankes fiir das mir durch die Er-
nennung zum Feld-Post-Commissaire neuerdings bewiesene
Vertrauen darzubringen und zugleich mich chrerbietig zu
erkliren, daf ich den von mir bestimmten Dienst nach gesche-
hener Einrichtung unverweilt antreten werde.

Was den mir dabey zu bestimmenden fixen Gehalt betrifft,
so nehme ich mir die Freyheit, anliegend eine unterthinige Vor-
stellung an ein Hohes Ministerium beyzulegen und zu bitten,
dieselbe geneigtest zu unterstiitzen.

Zugleich erlaube ich mir noch folgende unmafigebliche Bemer-
kungen zu machen.

Zur Fortbewegung der Feldpost wird eine Chaise, zwey Pferde
ind ein Postillon bendtigt seyn. Was diese
betrifft, so wiirde sich meines Dafiirhaltens die Gr. Militir-
Administration, fiir deren Bediirfnif} diese Einrichtung haupt-
sichlich besteht, nicht weigern, zwey Pferde aus der Con-
wription, welche ohnehin am Ende des Feldzuges wieder
wriickgeben wiirden, und einen Train-Soldaten als Fuhr-
mann oder Postillon herzustellen. In Betreff der Chaise aber,

letzteren an-.
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welche zur Fiihrung des Personals nebst den Papieren und allen-
fallsigen Geldern dient, so wiirde ich, nachdem ich mich des
Falls bereits erkundigt habe, dazu verstehen, zur Beschleunigung
des Gegenstandes um ein Aversum von 16 Louisd’or ein taug-
liches Geriit hinzustellen.

Diec anderen fiir die Feldpost benotigten Einrichtungen als
Mappen zu Gefachen, Courskarten, Manualien, etc. werde ich
sogleich besorgen und mit moglichster Kostenersparnis an-
fertigen lassen.

Die Conti aber seiner Zeit zur Decretur gehorsamst vorlegen,

Ehrfurchtsvoll, gehorsamster

von Stocklern.
Carlsruhe, 27. Mai 1815.%

Am 5. Juni wurde von Stécklern angewiesen, sich unverziiglich
in das Hauptquartier zu begeben und seinen neuen Dienst dort
aufzunchmen. Am 11. Juni meldete das General-Kommando,
daf der Feldpost-Commissaire ,nebst seinem Wagen und dem
ihm beigegebenen Personal eingetroffen und mit dem heutigen
seine Funktion angetreten hat®.

Die Errichtung der Feldpost wurde im ,Groffh. Badischen
Regierungsblatt® und anderen provinzialen Blidttern mit folgen-
dem Wortlaut bekanntgegeben:

»Zur moglichsten Sicherstellung und Erleichterung der Korre-
spondenz mit dem Groflherzoglich Badischen im Felde stehen-
den Armeccorps und simtlichen dazu gehorigen Individien, ist
bei demselben eine Feldpost errichtet worden, welche alle dahin
gehende und von daher kommende offizielle und Privatkorre-
spondenz zu besorgen hat. Es werden daher fiir die Zukunft
alle sogenannten Armeebotenginge streng untersagt und die
Behirden angewiesen, diejenigen, welche gegen diese Verord-
nung handeln, nach den gegen unbefugte Briefbestellung be-
stchenden Gesetzen streng zu bestrafen. Zugleich wird sime-
lichen Oberpostimtern, Postimtern und Posthaltereien auf-
gegeben, nur solche Briefe an Grofih. Militirs vom Wachtmeister

Karlsruhe, Erbprinzenstrafe 40




abwirts anzunehmen, auf deren Adresse das Regiment oder
Corps angegeben ist, und den Aufgebern dabei zu bemerken,
dafl sie um so sicherer die richtige Spedierung ihrer Briefe er-
warten kdnnen, wenn sie aufler vorgedachter Angabe auch noch

- das Baraillon, die Kompanie, resp. Eskadron oder Batterie des
Adressaten bestimmen werden.

Karlsruhe, den 26. Juni 1815,

Ministerium der auswiirtigen Angelegenheiten.
Frhr. v. Hadke*.

Uber die Titigkeir der Feldpost im einzelnen konnte beim Badi-
schen Generallandesarchiv, dem die sonstigen Angaben entnom-
men wurden, nichts ermittelt werden. Der Geschiiftsbetrieb muf}
aber rasch zugenommen haben, denn aus einer Meldung geht
hervor, dafl dem Feldpostkommissar alsbald anstelle von einem
Postillon und zweier Pferde, vier Postillone und vier Pferde
zur Verfiigung standen.

Das Armechauptquartier befand sich im Juli 1815 in Ding
heim, im September in Brumath. Ein Landwehrbataillon war
in Mittelschiffolsheim untergebracht.

Der cingangs abgebildete Brief mit dem (roten) Feldpoststempd
ist datiert ,Waldenheim (Waltenheim) den 25. Septembe
1815, Ein gleichartiger Brief des Regiments von Neuenste:
trigt den Vermerk ,Vom Feldlager Niederhausbergen, 9. Sep
tember 1815“. Die Orte liegen im Elsaf, im Umkreis nordlié
bzw. nordwestlich von Strafiburg.

Nach Abschluff des zweiten Pariser Friedens am 20. Novembs
1815, wurde die Feldpost Anfang Dezember 1815 aufgelss
Ihre Titigkeit hatte sich also nur auf etwa 6 Monate erstredt
Aus der kurzen Dauer erklirt sich auch die Seltenheit der erha!
ten gebliebenen Belege.

Interessant wiire es, zu erfahren, wer noch Feldpostbriefe a
dieser Zeit besitzt,
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Sanitire und postalische Probleme der badischen Post
' von Oskar Télle, Karlsruhe

Im vorigen Jahrhundert wurden die europiischen Linder mehr-
fach durch schwere Epidemien (Cholera, Pest, Typhus) heim-
gesucht. Besonders anfangs der 30er Jahre wiitete die Cholera
(Brechruhr) verhcerend und forderte viele Opfer. Um sich
gegen das Einschleppen dieser Seuche zu schiitzen, trafen die
cinzelnen Postverwaltungen besondere Vorsichtsmafinahmen.
So wurden u, a. ,Contumaz-(Quarantine-)Anstalten® crrichtet,
in denen Postsachen, die aus verseuchten oder seuchenverdich-
tigen Lindern kamen, besonders behandelt und desinfiziert
wurden. Eine der wichtigsten Maflnahmen war die ,Riuche-
rung® der Briefe und sonstigen Papiere. Das Verfahren war
ziemlich umstindlich.

In Holzkisten befanden sich Kohlenpfannen mit gliihenden
Kohlen. Auf diese wurden Riucherpulver, bestehend aus
Schwefel, Salpeter, Kleie und dgl., geschiittet und die Briefe
dem sich bildenden Rauch ausgesetzt. Dann wurden die Briefe
herausgenommen, mit einem Pfriem vielfach durchlochert oder
auch teilweise aufgeschnitten und nochmals der Hitze, dem
Rauch und Essigddmpfen ausgeserzt. Damir sollten die Krank-
heitskeime zerstére und die Ansteckungsgefahr beseitigt werden.
Die so behandelten Briefe wurden durch Stempelabdruck oder
auch handschriftlich als ,desinfiziert“ gekennzeichnet und konn-
ten dann an die Empfinger weitergeleitet werden.

Besondere Sorgen bereiteten natiirlich die vom Ausland ein-
gehenden Pakete und sonstigen Warensendungen, also die so-
genannten Fahrpostsendungen.

Im letzten Heft hatte iiber die badische Postwagen-Expedition
in Straflburg berichtet werden kdnnen. Ein Straflburger For-
scher, Herr Dr. Gachot, stellte nun freundlicherweise die Photo-
kopie einer Generalverfiigung der Oberpostdirektion Karlsruhe
aus dem Jahre 1831 zur Verfiigung, die sich mit den Seuchen-
Schutzmafinahmen bei der Ubernahme von Fahrpostsendungen
aus dem Auslande befafit.

Der Inhalt dieser Verfiigung ist zeitgeschichtlich so interessant,
daf er verdient, bekanntgegeben zu werden, zumal da dieses

an die Postwagen-Expedition Straflburg gerichtete Verfiigungs-
exemplar vielleicht das einzig erhalten gebliebene Stiick ist:

Generale
der
Ober - Post - Direktion

Karlsruhe, den 22. August 1831 .
Nro. 1784

Die Maafiregeln gegen die Verbreitung der morgen-
lindischen Brechruhr betreffend

Die von dem Groflherzoglichen Ministerium des Innern neuer-
dings als weitere Maafiregel gegen die Verbreitung der morgen-
lindischen Brechruhr unterm 12. dieses im Regierungsblatte
Nro. XVI. publizierte Verordnung lautet, wie folgt:

1. Alle Waaren aus nachbenannten Lindern und Gegenden,
wenn sie nicht im Ursprungs- und Gesundheitsscheinen ver-
sehen sind, diirfen im GrofBlherzogthum weder aufgeladen,
noch abgestofen werden, und sind im Uebrigen ganz nach der
im Art. 4, der Verordnung gegebenen Vorschrift zu behan-

deln:

a) Alle Waaren, welche iiberhaupt von Norden oder Osten
kommen.
Ausgenommen hievon sind die aus den Konigreichen
Baiern und Wiirtemberg und dem Groflherzogthum
Hessen kommenden Waaren. In Ansehung dieser geniigt
es entweder an gliltigen Ursprungsscheinen allein, wor-
nach dieselben in einem dieser Staaten erzeugt oder fabri-
ziert worden sind, oder an einer obrigkeitlich beglaubig-
ten Urkunde, daf sie, nach vorheriger Untersuchung der
Umstinde und Verhiltnisse, als unverdichtig befunden
worden seyen.

b) ‘Jene, welche aus Tyrol und dem Vorarlbergischen
kommen.

¢) Jene, welche aus der Schweiz anlangen, da hinsichtlich des
Verkehrs dieses Landes mit Tyrol und dem Vorarlbergi-
schen noch keine gleichen Sicherheitsanstalten von Seiten
der eidgendssischen Tagsatzung getroffen worden sind.

2.Da wo die Vorzeigung von Ursprungsscheinen in einzelnen
Fillen, z. B. beim Transport von Kolonialwaaren unméglich
ist, miissen wenigstens Scheine iiber den Bezugsort derselben
vorgezeigt werden, und in diesem Falle miissen die Gesund-
heitsscheine auf den Ort des Bezugs lauten.

3, Es versteht sich von selbst, dafl der Mangel an Ursprungs-
und Gesundheitsscheinen stets durch giiltige Quarantaine-
oder Desinfektionsscheine ersetzt wird.

Telefon: Kohle 896282

. v. Steffelin

Heizéle und feste Brennstoffe
‘Grof3- und Einzelhandel

KARLSRUHE
Baumeisterstrafie 44 — 48

Telefon: Heizdl 896285
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Die Wirksamkeit dieser Verordnung beginnt:

1.

Soviel diejenigen Waaren betriffr, welche Triger des An-
steckungsstoffes sind, als ,.rohe Wolle oder Wollenwaaren,
Baumwolle und Baumwollenwaaren, Flachs ,und Hanf, dar-
aus bereitetes Garn und Leinwand, rohe oder verarbeitete
Hiurte, ,Pferde- oder andere Haare, Federn, Feuerschwamm
und dgl.“

sogleich mit dem Tage der Bekanntmachung;

. Hinsichtlich anderer Waaren aber mit dem 1. des kommen-

den Monats September.

In Gemiflheit dieser Verordnung wird nun simmtlichen Post-
wagensexpeditionen nachstehende Vorschrift zur genauen Dar-
nachachtung ertheile:

1)Diejenigen Postwagensexpeditionen, bei welchen Postwigen

vom Auslande abstoflen, nimlich zu Mannheim, Heidelberg,
Karlsruhe, Hornberg, Engen, Meersburg und Konstanz diir-
fen keine Waaren-Effekten- und Geldsendungen, welche
ihnen aus den im § 1. obiger Verordnung genannten Gegen-
den und Lindern zukommen, sey es zur Bestellung oder zur
Weiterbeforderung, iibernehmen, wenn sie nicht mit einem
von einer zwischenliegenden obrigkeitlichen Behérde aus-

e eefertigten Ursprungs- und Gesundheitsscheine versehen sind.

z)Eben so wird den diesseitigen Conducteurs, welche nach

Basel, Schafhausen und Wiirzburg fahren, strengstens unter-
sagt, daselbst ein aus jenen Gegenden und Lindern gekom-
menes Stiick auf den Packwagen oder Postwagen zu iiber-
nehmen, wenn es nicht mit einem solchen Ursprungs- und
Gesundheitsscheine versehen ist.

3)Eine Ausnahme von dieser Bedingung findet vor der Hand

nur bei jenen Fahrpoststiicken statt, welche mit dem Orts-
stempel eines Konigl. Balerischen, Konigl. Wiirtembergischen,
Groftherzl. Hessischen, Herzogl. Nassauischen, Frankfurter
und Schweizerischen Postamts versehen, und auch in der
Karte nur mit dem Porto oder Franko von einem solchen
Postorte eingeschrieben sind, indem bei solchen Stiicken der
Poststempel als Ursprungsschein angenommen werden kann.

4)Die Badischen zwischen der Grinze und einer ad 1 genannten

Abstof8-Postwagensexpeditionen liegenden Poststationen in
Weinheim, Sinsheim, Wiesenbach, Pforzheim und Wilfer-
dingen, Méskirch, Stockach und Stadel diirfen die ithnen vom
Auslande ohne Ursprungs- und Gesundheitsscheine zukom-

““menden Waaren, Effecten- und Geldpakete (mit Ausnahme

der oben ad 3 genannten) nicht an die Adressaten bestellen,
sondern sie sollen vordersamst die Anzeige davon bei der
Bezirks-Polizey-Behtrde machen, welche nach Gestalt der
Umstinde dariiber das Weitere zu verfiigen hat.

5)Das nimliche ad 4 vorgeschriebene Verfahren hat auch jede

andere innerhalb der ad 2 genannten Abstof}-Postwagens-
expeditionen liegende Postexpedition zu beobachten, wenn ihr
durch Zufall oder NachliRigkeit ein auslindisches Waaren-,

E.P. HIEKE

Tabakwaren « GroB- und Einzelhandel
Gegrindet 1882 - Fernruf 27670
- HIEKEHAUS -

Filialen: Kaiserallee (Ecke Geranienstr.) - Mihlburger Tor
Kaiser-Passage + Kaiserstrae (Kamera)

Feinste Sumalra-, Brasil-, Hovannao-Spezialitdten
in ollen Preislagen und Packungen

ERMURI-ZIGARREN

7) Jedes Stiick,

Man sieht die Post in der ,guten alten Zeit*
sonderen Probleme. Sorgen und Néte, die uns in neuerer Zeit
erfreulicherweise erspart geblieben sind.

Effecten- oder Geldpaket iiber jene Abstofl-Postwagens-
expeditionen ohne Ursprungs- und Gesundheitsschein zu-
kommen sollte.

6)Ebenso sind Pakete mit gedruckten oder schriftlichen Sachen,

die aus angesteckten Gegenden kommen, wenn sie auflerhalb
des preuflischen oder 8sterreichischen Sanitits-Kordons nicht
gevffnet und nach geschehener Desinfection mit dem Post-
siegel nicht wieder geschlossen worden sind, der betreffenden
Polizeybehdrde zu iibergeben, welche alsdann vor der Ab-
gabe, an den Adressaten, nach genommener Riicksprache mit
dem Bezirksarzte, das Weitere anordnen wird.

welches wegen Mangel der erforderlichen Ur-
kunden von den ad 1. genannten Abstof-Postwagens-Expe-
ditionen nicht {ibernommen, oder von einer andern inlin-
dischen Postwagens-Expedition nach Verfiigung der Bezirks-
Polizey-Behtrde nicht bestelle werden darf, soll blos mit
dem darauf haftenden Auslag- und badischen Abgabeporto,
— also ohne neuen Zutax, jedoch mit Bemerkung der Ur-
sache — retour gesandt werden.

8) Was endlich die Eilwagens- oder Postwagens-Reisenden be-

wrifft, so sind die auf den betreffenden Landesgrenzen auf-
gestellten  Gendamerie-Kommandos, bereits angewiesen,
jeden derselben, dessen Paf mit den erforderlichen Gesund-
heits-Arttestaten nicht versehen ist, nichr iiber die Grenze
passiren zu lassen, und es versteht sich dabei von selbst, dafl
in diesem Falle auch das auf dem Wagen befindliche Gepid
eines solchen Reisenden abgeladen und zuriickgegeben, oder,
wenn es sich auf einem Packwagen befindet, von der ersten
Abstof}-Postwagens-Expedition sogleich retour gesande wer-
den muf.
Freyherr v. Fahnenberg
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Vor einiger Zeit kam auf ciner Briefmarkenauktion in Miinchen
cine Badenmarke zur Versteigerung. Ein Liebhaber erwarb die
Marke fiir rund 18 000.— DM. Es ist dies — von einer be-
stimmten Ausnahme abgesehen — der hichste Preis, der jemals
fir eine Badenmarke gezahlt worden ist.

Bei dem Stiick handelte es sich um das sogenannte ,Stockach
Provisorium®, einer Dreikreuzermarke rosa der Ausgabe von
1862, und zwar einer Marke aus einem Bogen, der versehentlich
nicht die Zihnungsmaschine durchlaufen hatte und dessen Mar-
ken damit ,ungezihnt“ geblieben waren.

Die Entstehungsgeschichte dieser Seltenheit ist vielleicht auch
fir den Nichtsammler lesenswert; sie soll deshalb hier geschil-
dert werden. Dabei muf} aber zuniichst etwas weiter ausgeholt
werden.

| Die ersten Marken, die Baden nach scinem Beitritt zum Deutsch-
sterreichischen Postverein im Jahre 1851 verausgabte, waren
noch nicht gezihnt (oder nach dem damaligen Sprachgebrauch
-gelocht“). Erst 9 Jahre spiter, bei Einfithrung einer weiteren
Markenausgabe wurde beschlossen, die Marken zu lochen. Aus
Sparsamkeitsgriinden wurde im Einvernehmen mit der wiirt-
tembergischen Postverwaltung eine Durchlochungsmaschine aus
Wien beschafft, mit der dann sowohl die badischen als auch die
wiirttembergischen Marken gezihnt wurden. Doch nun zu
unserer Seltenheit:

Als in den 60er Jahren eine neue Markenlieferung beim Post-
amt Stockach einging, wird man wohl mit Uberraschung fest-
gestellt haben, daf ein oder vielleicht sogar mehrere Bogen
Dreikreuzer-Marken ungezihnt waren. Streng genommen hitten
diese Marken als mangelhaft an die Generalpostkasse in Karls-
ruhe zuriickgeschickt werden miissen. Das wiire aber mit Schrei-
bereien und sonstigen Umstindlichkeiten verbunden gewesen
und so hat man sich jedenfalls kurzerhand entschlossen, den
oder die Bogen zu behalten und sie, wie einst, mit der Schere
aufzuteilen. Dem Postkunden war es sicher gleichgiiltig, ob die
am Schalter erworbene Marke gezihnt war oder nichr; die
Hauptsache fiir thn war ihre Giiltigkeit. Wihrend einiger
Wochen wurden also die geschnittenen Marken aufgebraucht,

Das ,Stockach Provisorium”, eine badische Markenseltenheit

von Oskar Télle, Karlsruhe
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die dann spiter als ,Stockach Provisorium® bei den Sammlern
so eine besondere Rolle spielen sollten. Eine Bezeichnung
iibrigens, die den Sachverhalt nicht ganz trifft, die sich aber in
der Sammlerwelrt eingebiirgert hat.

Von diesen geschnittenen Marken ist die Mehrzahl wohl un-
beachtet in den Parpierkorb gewandert oder aber im Laufe der
Zeit irgendwie verloren gegangen. Die noch vorhandenen be-
kannten Stiicke kdnnen sozusagen an den Fingern abgezihlt
werden. Sie befinden sich durchweg in festen Hinden und nur
selten wechselt ein Stiick den Besitzer, wie dies jetzt in Miinchen
der Fall war,

Der versteigerte Brief hat, wie die Abbildung zeigt, noch die
Besonderheit, dafl er nach Stockach gerichter war, und daf
die Marke in Freiburg gestempelt wurde. Dies ist damit zu
erkliren, dafl ein Stockacher Einwohner eine Anfrage an das
Biirgermeisteramt einer Landgemeinde in der Nihe von Frei-
burg richtete, und seinem Brief einen mit seiner Anschrift ver-
sehenen und mit einer ,Stockach-Marke“ beklebten Briefbogen
fiir die Antwort beigefiigt hatte. Also ein einmaliges Stiick die-
ser Art.

Der Brief zeigt iibrigens noch weitere postalische Sonderheiten:
Einen kleinen gezackten Einkreisstempel mit der Ziffer 10. Es
ist dies ein Postladestempel, der.secines Aussehens wegen von
den Sammlern als ,Uhrradstempel® bezeichnet wird. Diese
Stempel waren in den Briefkiisten (Postladen) der Landorte
an einer Schnur befestigt. Der Landbrieftriger war verpflichter,
bei Leerung der Postlade die entnommenen Postsendungen
neben der Marke, in gewissen Fillen aber auch die Marken
selbst, mit diesem Stempel zu bedrucken. Man kennt die Num-
mern 1—50.

Ferner zeigt der Brief noch einen ovalen Stempel ,Freiburg-
Postabl. Thiengen“. Stempel in dieser Form fiithrten die Post-
ablagen (dic spiteren ,Postagenturen und jetzigen Poststel-
len I). Auch diese Stempel finden sich auf den Briefen meist
neben der Marke, seltener auf der Marke selbst.

Bei dieser Gelegenheit noch etwas iiber den Wert der badischen
Marken im allgemeinen.Man triffe bei Nichtsammlern manches

(%)



mal die Auffassung, daf alle Badenmarken, die doch ,s0 alt”
seien, selten sein miifiten. Das ist natiirlich keineswegs der Fall.
Gerade die Dreilkreuzermarke rosa, aus der das Stockach-Pro-

visorium hervorging, war in einer Gesamtauflage von iiber okt
26 Millionen verausgabt worden. Diese Marke ist noch in Men- , d
gen vorhanden und wird auch jetzt noch im allgemeinen nur W’ d k f" S' Um der
mit Pfennigen bewertet. Unser Stockacher Postkollege konnte I r rU ( e n U r Ie gnd ihr
jedenfalls nicht ahnen, dafl er aus den an und fiir sich so gering- 3V ELse
wertigen Marken mit seiner Schere derartige Kostbarkeiten fiir Wertzel
die spitere Sammlerwelt hervorgezaubert hat! Karten wurde
annahm
Postkur
. Prospekte Formulare wurde
Mitteilungen der Bezirksgruppe Markep
Kataloge in der
Dienst |

Mitgliederstand: am 1. Januar 1961 = 2028

am 1. Mirz 1962 — 2137 Zeitschriften Blicher

Beitrige fiir die Postgeschichtlichen Blitter

Alle Mitglieder und Freunde unserer Bezirksgruppe werden
gebeten, durch Anregungen und Beitrige an der Gestaltung

g™ nserer Postgeschichtlichen Blitter mitzuwirken. Die Arbeiten
viren an die Geschiftsstelle der Bezirkgruppe einzusenden.
Soweit moglich, werden alle Verdffentlichungen in den Post-
geschichtlichen Bldttern honoriert.

G. Braun, Karlsruhe, Karl-Friedrich-StraBe 14-18
1 Telefon 26951

Originale — Originale

von Hanns Miihlig — Carolus, Karlsruhe

Abfertigung 1862
nennt die ADA die Titigkeit des Schalterbeamten. Als einer mal ’ ﬂ@
seine Einzahlungsliste aufrechnete, kam ein gar eiliges Dimchen, :
pflanzte sich auf und piepste: ,Vielleicht bedienen Sie mich g Zé ‘D.I.EIISIZ‘
bald.“ Jener fiel nicht aus den Wolken und auf den Mund war Raume
er schon gar nicht gefallen, als er in aller Ruhe antwortete: 1962 KOLNER POSTVERSICHERUNG pichis 5
~Bedient werden Sie in einer Wirtschaft. Hier kénnen Sie nur . ‘Nmbet'r
abgefertigt werden!® Alter und Tradition bedeuten nicht allein den Beweis jZeppeli
. fiir Qualitat. Es ist deshalb erforderlich, darauf hinzu- > wurden
Mit Ebrenzeichen weisen, daB wir trotz der niedrigen Beitrige vor und ,'3b!5"‘-“3-‘
i nach dem Kriege 40 % der eingezahlten Beitrige mit delt. Ke
Ein Abt.-Dirigent ging zum Vortrag beim Herrn Prisidenten der vereinbarten Versicherungssumme als Gewinn- sondern
~stets mit dem EK I an der linken Brustseite und lief sich einen beteiligung ausgezahlt haben. Hierbei bleiben aus Einricht
jungen Beamten kommen, der ihm die Mappe trug. Diesen hat isnstengtiinden cle Delliiee des ersten. Versichonungss eigenen
es immer michtig gefuchst, war er doch als Fliegeroffizier aus L?::f;::gi?ii?é’g;boltr:n i};r:i;c:sfllchaéﬁne.“'ir unermiic
s - L - . " . n l .
j::] I.lfaglccl;kz‘tbs;l:;;?{ %ﬁi‘: }ert.d.?;lsse; Sslcilzi?le?:icﬁ?msmf,rqc’ Gesamiversicherungssumme von rd, 362000000 DM. [} 16 2id
s s ; ok Durch unsere UNITAS-Tochtergesellschaf d R
nannte, trat er einmal mit seinen Auszeichnungen, einem halben Sk antaiE s clikchen B d‘g o ad‘tcn wercen stellte A
Dutzend an der Zahl, an. Das hat seinen Vorgesetzten derart Gebiude- Héfutpgf;:;;tl_ge%nFili?gunﬁenl( ll;l;-l}a\usrat-, Es war :
bt;cindrud{t, dafl er kiinfrighin seine Mappe selbst trug und auf \'crsichcn;ng geboten. " Wir ve”:_,?m dr::rcha ;f:;;%; der Ha
die Begleitung des Kollegen verzichtete. ~UNITAS”  Versicherungs-Vermittlungsgesellschaft Stadt m
mbH. die im Amtsblatt des &fteren erwihnte Berufs- immer 1
und Privathaftpflichtversicherung der THURINGIA mehr au
™ (Monatsbeitrige DM 0,40 /| DM 0,75 [ DM 1,—) sowie ungiinsti
die preiswerte Kraftfahrzeugversicherung der HUK- 3
GEBR. BUCHEL i ; freameat]
' “hofs gel.
GRAVIERANSTALT - GUMMISTEMPEL KﬁlNER POSTVERSICHERUNG gestrebt -
Schilder und Gravierungen jeder Art VERSICHERUNGSVEREIN FUR POSTANGEHORIGE a. G. :;:d;ag
Stahlstempel Messingstempel usw. KOLN - KAISER-FRIEDRICH-UFER 67/71 in {’iem ‘
75 KARLSRUHE Telefon: 734418/75011/7 9401 zum Ha
SophienstraBe 114 - Telefon 25211 d
er Herr
der Auf-
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Die Einfiihrung von Freimarken in Baden

von Oskar Télle, Karlsruhe

Die Veranlassung zur Einfiilhrung von Freimarken in Baden
gab der am 6. April 1850 zunichst zwischen Usterreich und
Preuflen abgeschlossene Postvereinsvertrag. Der Vertrag be-
zweckte ,die Feststellung gleichmifiger Bestimmungen fiir die
Taxierung und postalische Behandlung der Brief- und Fahr-
postsendungen, welche sich zwischen verschiedenen zum Verein
gehorigen Postgebieten oder zwischen dem Vereinsgebiet und
dem Auslande bewegen®.

@Rem Vertrag schlossen sich nach und nach alle Staaten des
amaligen Deutschen Bundes an. Auch die badische Regierung
hatte schon friihzeitig den Entschluff gefaft, diesem Vertrag
beizutreten. Der entsprechende Gesetzentwurf muflte aber noch
die Zustimmung der beiden Kammern der Stindeversammlung
erhalten. So wurde erst am 11. November 1850 das Gesetz voll-
zogen, durch das die Postverwaltung ermichtigt wurde, dem
Deutsch-Usterreichischen Postverein beizutreten. Durch Ver-
ordnung vom 12. April wurde schliellich als Beitrittstermin der
1. Mai 1851 bestimmt.

Mit dem Beitritt ergab sich fiir Baden die Verpflichtung, Frei-
marken ecinzufithren. Der Postvercinsvertrag bestimmte wegen
der Gebithrenerhebung usw.:

wArtikel 18

Fiir die Wechsel-Correspondenz innerhalb der Vercinsstaaten
sollten in der Regel die Vorausbezahlung des Portos start-
finden und die Erhebung sobald als thunlich durch Franco-
Marken geschehen.

™ tikel 19

Unfrankierte Briefe sollen zwar abgesendet werden, jedoch
einen Zuschlag von 1 Sgr oder 3 Kreuzer pro Loth zur Porto-
taxe erhalten. '

Fiir Briefe mit Franco-Marken von geringerem Betrage als das
tarifmiflige Porto ist nebst dem Erginzungsporto der gleiche
Zuschlag vom Empfinger einzuziehen,“

Bereits im Juni 1850 hatte das Ministerium des Grofherzog-
lichen Hauses und der Auswiirtigen Angelegenheiten die Direk-
tion der Posten und Eisenbahnen angewiesen, die notwendigen
Maflnahmen wegen der Anfertigung von Freimarken zu treffen.
Der Direktion wurde gleichzeitig empfohlen, sich die Unter-
stitzung des Vorstandes der Miinzverwaltung, des Miinzrats
Kachel, zu sichern. Kachel kinne wegen seiner Erfahrung bei
Anfertigung des badischen Papiergeldes wertvolle Ratschlige
geben.

Die vorbereitenden Arbeiten wurden mit grofer Griindlichkeit
durchgefiihrt. Die Postdirektion setzte sich mit den Postver-
waltungen von Osterreich, Preuflen, Bayern und Sachsen in
Verbindung und lief sich iiber die Herstellung ihrer Marken
eingehend unterrichten. Auf Grund der Auskiinfte erstattete

8

dann Miinzrat Kachel am 18. September 1850 ein Gutachten, in
dem er das Fiir und Wider der von den vorgenannten Post-
verwaltungen angewandten Herstellungsverfahren eroreerte
Kachel war nicht fiir die Anwendung des Kupferdrucks, der
zu kostspielig sei; er hielt auch die Anwendung besonderer
Schutzmafinahmen (Wasserzeichen, Seidenfiden usw.) nidu
fiir geboten. Da die Lithographie als ausreichend nicht an-
erkannt werden konne, bliebe fiir die Anfertigung nur der
Buchdruck iibrig. Die Marken miifiten dann allerdings so aus
gefiithrt werden, dafl ihre Nachbildung méglichst erschwert sei
Fiir die Form der Marken sei das bayerische Muster als Vor-
bild am geeignetsten, weil es mit der groflen Wertzahl in der
Mitte den Nennwert der Marke besonders deutlich erken-
nen lasse.

Kachel schlug hiernach vor, den Markendruck in schwarzer
Farbe auf farbigem Papier zu wihlen. Fiir den Bezug ds
Papiers empfahl er die Papicerfabrik Franz Buhl Vater in
Ettlingen, fiir die Herstellung der Drudkplatten die Druckerd
C. Naumann in Frankfurt (Main) und fiir den Druck der Mar-
ken selbst die Hasper’sche Hof-Buch- und Steindrudkerei (spiter
von G. Braun GmbH iibernommen) in Karlsruhe.

Die Postdirektion legte am 23. September 1850 einen Berid
iiber die Einfiihrung der Marken dem Ministerium des Grof-
herzoglichen Hauses vor; sie hielt sich dabei an die Kachel’schen
Vorschlige. Das Ministerium billigte die Vorschlige und ord-
nete mit Verfiigung vom 17. Oktober 1850 an, daf alsbald mit
der Anfertigung der Marken zu beginnen sei. Mit der Leitung
und Beaufsichtigung wurde Miinzrat Kachel betraut.

Nach Abschlufl der Vertrige mit den vorgenannten Firmen und
nach Uberwindung mancherlei Schwierigkeiten, die sich ins
besondere bei der Herstellung der Drudkplatten ergaben, konnte
dann der Druck der Marken vor sich gehen.

Gedrudkt wurden vier Markenwerte und zwar:

zu 1 Kreuzer auf simischem Papier,
zu 3 Kreuzer auf orangegelbem Papier,
zu 6 Kreuzern auf blaugriinem Papier und

zu 9 Kreuzern auf rosalila Papier.

Am 17. Februar 1851 konnte Kachel berichten, dafl der Drud
der Marken beendet sei und daf alle Arbeiten tadelfrei gelun-
gen wiiren.,

So stand der Ausgabe der Marken zum vorgesehenen Zeitpunk,
dem 1. Mai 1851, nichts mehr im Wege. Es mufiten nur nod
die Postdienststellen und die Offentlichkeit iiber diese — man
darf wohl sagen — epochale Neuerung unterrichter werden.
Eine am 11. April 1853 im badischen Regierungsblatt ver-
dffentlichte Verordnung iiber den Postverkehr enthielt folgende
Bestimmungen iiber die Frankierung der Marken:
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Frankirung.

.Bei allen mittelst der Briefpost nach cineminlindischen
Bestimmungsort zu versendenden Gegenstinde bildet
dic Vorauszahlung der Portotaxe (Frankirung)
mittelst Freimarkenodergestempelter Cou-
verten die Regel.

Die den einfachen Taxsiitzen entsprechenden Freimarken sind
auch fiir die hoheren Taxstufen, jedoch im entsprechenden
Werthbetrag, zu verwenden und konnen bei jeder Briefpost-
anstalt des Landes einzeln oder in beliebiger groferer Anzahl
angekauft werden.

Solcher Freimarken sind auf der Adressseite der Briefe am
cberen Rande mittelst Benetzung des auf der Riickseite der
Marke aufgetragenen Klebestoffs eine oder so viele haltbar
zu befestigen, als notig sind, um durch ithren Gesammtwerth
die nach Entfernung und Gewicht bemessene Frankogebiihr dar-
stellen.®

In ciner Ausfiihrungsverordnung vom 22. April 1851 wurden
ferner die Postdienststellen noch eingehend mit dem neuen
Verfahren vertraut gemacht.

Wegen Unterrichtung der Offentlichkeit wurde bestimme:

.Eine gedruckte Bekanntmachung zur Belehrung des Publikums,
welche den Groflherzoglichen Postanstalten von hier in ent-
sprechender Anzahl zugchen wird, ist moglichst vielfiluig in
alen Orten des Bestellungsbezirkes zu verbreiten und ein
Exemplar auflerhalb des Biireaus neben den Tarifen anzu-
schlagen.*

Eine besondere Bedeutung wurde der Entwertung der Marken
beigemessen. Hierzu wurde verordnet:

,Damit die einmal verwendeten Marken nicht wiederholt
benutzt werden kdnnen, miissen dieselben vor der Absendung
als bereits gebraucht bezeichnet (entwerthet) werden.

Zur Entwerthung der Marken ist ein cigener Stempel zu ver-
wenden, welcher in concentrischen Ringen besteht und in der
Mitte die Nummer enthilt, welche jeder Groflherzoglichen
Postanstalt in alphabetischer Ordnung zugeteilt ist.

Mit diesem Stempel mufl nach richtigem Befund jede auf einen
Brief aufgeklebte einzelne Marke in der Mitte bestempelt
werden. Hierzu ist reine Buchdruckerschwirze zu verwenden
und der Stempel stets rein zu erhalten,

Welche Nummer hiernach der Entwerthungsstempel einer jeden

| GroB8herzoglichen Postanstalt trigt, weiset das sub A anliegende

Verzeichnis aus.

Diese Stempel werden den Groflherzoglichen Postanstalten von
der Postmaterialverwaltung zugesendet werden und sind mit
dem Werthe von je 1 fl. 30 kr. per Stiick in das Inventarium
der Dienstrequisiten einzutragen®.

Die bei den Postanstalten bereits vorhandenen Ortsdatumstem-
pel sollten also nicht zur Stempelung der Marken verwendet
werden. Der ,Localdatumstempel“ war vielmehr auf dem
Brief nur ,an einem von der Marke nicht eingenommenen
Platze* anzubringen. Diese Bestimmung wurde von dem Per-
sonal sehr gewissenhaft beachtet, so daf Fehlstempelungen
auflerordentlich selten vorkamen.

Fiir die Anfertigung der Druckplatten hatte die Naumann’sche
Drudkerei vertraglich eine Pauschale von 330 Gulden erhalten.
Da sich die Arbeiten als wesentlich schwieriger erwiesen hatten

. als urspriinglich angenommen, wurde eine weitere Vergiitung

von 100 Gulden gewihrt. Auch fiir die Hofbuchdruckerei
Hasper hatte sich der Druck der Marken anscheinend zunichst
nicht als eintriglich erwiesen. Das ergibt sich aus dem nach-
stechend wiedergegebenen originellen Klagebrief, den Hasper
nach dem Druck an Kachel richtete:

" Carlsruhe, am 12, Februar 1851
Hochgeehrter Herr Miinzrath!

Der Druck der Freimarken ist mit Ehren beendet. Das Geschift
ist aber so ungliicklich wie mdglich fiir mich ausgefallen. Kurze
Tage, viel Nachtarbeit, folglich bessere Bezahlung des Personals,
unvorauszuschendes duflerst langsames Fortschreiten des Druk-
kes, Trocknen der gummierten Blitter am heiflen Ofen usw.
liefen die Rechnung ohne den Wirth machen.

Meine Barauslagen betragen

laut meinem Cassabuch Fl 743.41
Einnahmen laut Vertrag Fl 681.30
Reiner Verlust Fl 62.11

und als Zugabe das trilbe Bewultsein, die ganze Zeit iiber
umsonst gearbeitet zu haben.

Begreiflicherweise habe ich nicht das mindeste Recht, eine
billige Entschidigung beanspruchen zu kénnen. Ich mufl mich
also der Grossmuth und dem bekannten Billigkeitsgefithl der
Hohen Behorde in die Arme werfen und um Thre gefillige
Bevorwortung bitten.

Mit bekannter Hochschiitzung

dero
ergebenster Diener

W. Hasper*

Nun, Hasper hatte sich nicht vergeblich der Grofimuth der
Hohen Behiorde in die Arme geworfen. Er erhiele abschliefend
den vollen Betrag von 743 Gulden und 41 Kreuzern.

Die weiteren Druckarbeiten miissen dann doch wohl lohnender
geworden sein, denn in den folgenden 20 Jahren besorgte
Hasper den Druck aller badischen Marken weiter, bis mit dem
31. Dezember 1871 das badische Postregal zu Ende ging und
vom 1. Januar 1872 ab die neuen Marken der Deutschen
Reichspost verwendet wurden.

Moir rwfen

die Jugend der Post

60‘0‘73* et

in den Postgesangvereinen -

POSTALIA KARLSRUHE - POSTALIA MANNHEIM
POSTGESANGVEREIN HEIDELBERG
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Bahnposten in Siidbaden

‘ — Eine Betrachtung anhand der verwendeten Streckenstempel — von Hermann Amann

. Verwendete bzw. noch in Gebrauch befindliche
Stempelformen 7;

Einfihrung 6. Die Bahnpostverbindungen {iber den Oberrhein

zwischen Lauterburg, Straflburg und Basel

Die Bahnposten der Hochrhein- und Wiesentalbahn
sowie der zugehdrigen Anschlufl- und Nebenstrecken

(&

3. Eisenbahn und Post in Baden zwischen 1840 und 1871

; sowie von 1872 an 8. Die Bahnposten der Schwarzwald- und Bodenseebahn

4. Die Bahnposten der Rheintallinie 9. Bahnposten auf Anschluflstrecken und Nebenbahnen
5. Bahnposten auf Anschluflstrecken bzw. Nebenbahnen céejr§:iklx?'?r?wald;luns‘lfB?eréseebahn gn{;{_besongerer
zur Rheintallinie sowie die Bahnposten der SELCKSICHRRYng Cor Y SrOUICUNBEn IE W SEHCIOEtE
, LHollentalbahn® mit Abzweiglinien 10. Schlufbetrachtung
1.  Einfithrung
1.1. In deﬂ folgﬂ'lde“ r\usfﬁhrungen SOll tiber die Ent- tend. Man lie sich von den guten Erfahmngen dcr
-’l Wi.Cle'Il'lg des Bahnpostdiens:es in Siidbaden (Bczirk englischgn und belgische“ Pgsrverwal:ung in bezug
A der Oberpostdirektion Freiburg) insbesondere an- auf das Einrichten von Bahnposten nicht beein-
hand der bisher bekanntgewordenen Abstempelun- drucken; im Gegenteil : mit einem vor allem in Preu-
gen der Bahnposten bis zur jlingsten Vergangenheit Ren geiibten umstdndlichen Verfahren glaubre man,
berichtet werden. Dabei werden auch die Bahnpo- besonders fortschrittlich zu sein. Dieses ,, Verfahren®
sten der GroBherzoglich-Badischen Post — soweit sah so aus, daf} die Postladung nach der Ubernahme
dem Verfasser bekannt — beriicksichtigt. Ein ge- im Postamt durch den Postbegleiter — Schirrmeister
schichtlicher Riickblick auf den Bﬂ.hl‘lpOStdiEﬂSt unse- genannt — in Postkurtschen \rerladen‘ diese mit
res Bezirks ist ohne Einbeziehen der Enctwicklung Pferden zum Bahnhof gefahren und dort auf soge-
des Eisenbahnwesens nicht denkbar, Es lief sich des- nannte Plateauwagen gestellt wurde. Unterwegs
halb ni(.'ht vermcidctl, in cilligCn Fﬁ“f.‘l'l :l.uch Dﬂ[cll hnt[e der Posq:begleiter dic Pgst (Kartenschlﬁsse)
der Inbetricbnahme von Eisenbahnstrecken zu er- auszutauschen. Ein Umarbeiten von Postsendungen
wihnen. wihrend der Fahrt wurde noch nicht prakriziert.
Einleitend sollen die Anfinge des Bahnpostdienstes Demnach waren diese ersten, in Deutschland von
— insgesamt gesehen — kurz betrachter werden, 1838 an in Eisenbahnziigen mitgefiithrten ,Post-
wobet die innerhalb des ersten Abschnitts durch An- kutschen® mit den spiter eingerichteten eigentlichen
fithrungszeichen hervorgehobenen Begriffe um die Bahnposten, den ,Bureaux ambulants®, niche zu
Micte des vorigen Jahrhunderts allgemein gebriuch- vergleichen. Der ganze Postbeforderungsdienst auf
| lich waren. Eisenbahnen mufite sich erst noch entwickeln.
; 1.2. Der Welt erste Bahnpost verkehrte in einem L. 4. Wiebekannt, bestand Deutschland um die Mitte des
| ~Dampfbahnzug® in England anlifllich einer Ver- 19. Jahrhunderts aus vielen Kleinstaaten. Unter
" suchsfahrr.am 6. 1. 1838 und — da dieser Versuch diesen Staaten war Baden das erste Land, welches
befriedigend ausfiel — als dauernde Einrichtung vor iiber 120 Jahren am 1. 4. 1848 auf der Strecke
ab 17. 12. 1838 zwischen London und Birmingham. Heidelberg — Miillheim — (Basel) Bahnposten ein-
Nach dem englischen Vorbild richteten 1841 Belgien tithree. Preuflen folgte am 1. 5. 1849. Mir besonderen
und 1846 Frankreich Bahnposten ein (Abb. 1). Streckenstempeln wurden die Bahnposten in Baden
= 1848, in Preuflen ab 1849, ausgeriister. Anfinglich
sind diese Stempel ausschlieflich zum Bedrucken der
, Briefe auf der Riickseite verwendet worden, um
L’WS‘SE/VT -7-'0 Verzigerungen wihrend der Beforderung besser
LTAIL WAY aufkliren zu konnen; spiter dienten sie auch als
POJ"T OF FICE Aufgabestempel. So findet man Bahnpostabstempe-
lungen aus der ersten Zeit meist als Durchgangs-
stempel auf der Riickseite von Briefen.
At 1 Etwa ab 1849 konnten durch das ,korrespondie-
1. 3. In Deutschland wurden die ab 1835 nach und nach rende Publikum® Briefe auch unmirttelbar bei der

entstandenen Eisenbahnen bis zum Jahre 1848 bzw.
1849 lediglich rteilweise zur Postbeférderung be-
niitzt. Entsprechend der damals allgemein verbrei-
teten Ansiche, dafl die Eisenbahnen nur eine beson-
dere Art von Fuhrwerk seien, verhielten sich auch
die Postverwaltungen der deucschen Staaten dem
neuen Verkehrsmittel gegeniiber zunichst abwar-

Bahnpost dem ,,Post-Condukteur® zur Beforderung
tibergeben werden. Besondere Briefeinwiirfe an den
Bahnpostwagen gab es in Deutschland allgemein
erst ab 1852, obwohl ein Briefeinwurf (Briefkasten)
bereits im Jahre 1849 an einem auf der Strecke von
" Berlin nach Deurz eingesetzten ,Eisenbahnpostwa-
gen® angebracht worden war (Abb. 2).
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Abb. 2

Die Bedeutung der Bahnposten als Hauptiriger der
Postbeférderung ist auch heute noch. unbestritten.
Etwa 859 aller Postsendungen werden durch
Bahnposten als Zwischentriger vom Absendeort
zum Bestimmungsort gebracht.

Verwendete bzw. noch in Gebrauch befindliche
Stempelformen

Die Bahnposten der groffherzoglich-badischen Post,
die zuerst von Heidelberg ausgehend auf der im
Frithjahr 1848 bis Efringen-Kirchen fertiggestellten
Rheintallinie verkehrien, beniitzten Streckenstem-
pel der nachstehend abgebildeten Formen. Dabei ist
zu beachten, dafl die mit ,Heidelberg — Basel* be-
zeichneten Stempel frithestens ab 20. 2. 1855 ver-
wendetr werden konnten. Es dauerte nimlich nicht
weniger als 7 Jahre, bis der Streckenabschnitr von
Efringen (1848) iiber Haltingen (1851) bis Basel
(1855 — erster Bad. Bhf.) vollendet war (Abb.
3=
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Abb. 3—7

Zu den Kastenstempeln — auch Cursstempel ge-
nannt — ist zu bemerken, dafl diese im allgemeinen
nicht zum Entwerten der Marken auf Postsendun-
gen verwendet wurden. Sie dienten, wie bereits er-
wihnt, zum Stempeln der Briefe auf der Riickseite.
Dadurch konnte leicht nachgepriift werden, mit wel-
chem Eisen-Bahn-Curs eine Postsendung befdrdert
worden war. Die in den Stempeln verwendeten ro-
mischen Ziffern — teilweise auch mit zusitzlichen
Unterscheidungsbuchstaben (Ub) — sind bis zur
Ziffer XXII bekannt. Diese Ziffern zeigen die
Fahrtrichtung des Eisenbahn-Curses insofern an,
als zum Beispiel Stempel mit geraden Ziffern (11,
1V) von Offenburg nach Freiburg, solche mit unge-
raden Ziffern dagegen (I11, V) in umgekehrter Rich-
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tung gebraucht wurden. Der fritheste mir vorlie-
gende Stempelabdruck eines Kastenstempels zeigt
das Datum vom 14. Juni 1848. Die Einkreisstempel
mit der Nummer 164, von denen etwa 19 unter-
schiedliche Zahlentypen bekannt sind, diirfren im
Jahre 1851 eingefithrt worden sein. Die durch eine
Bahnpost befahrene Strecke ist aus den Stempelab-
driicken ,, 164" und ,,Gr. Bad. Bahnpost* allerdings
nicht ersichtlich. Auch die ,E-B-Cursstempel® sagen
— abgesehen von den romischen Ziffern — iber
den Streckenverlauf der entsprechenden Bahnpost
nichts aus. Es kann deshalb lediglich anhand von
Ganzstiicken (Briefen) mit Absenderangabe festge-
stellt werden, auf welcher Eisenbahnstrecke cine be-
stimmte Bahnpost gefahren ist und welche Art
Stempel verwendet wurde. In der Hauptsache
diirften die Stempel der oben genannten Arten je-
doch auf der Strecke Heidelberg — Miillheim —
(Basel) bzw. auf kiirzeren Teilstrecken dieser Linie,
z. B. Offenburg — Freiburg, verwendet worden
sein.

Bereits an dieser Stelle miissen die sogenannten
#ZUG“-Stempel erwihnt werden, die in unserem
Bezirk von Orten an der Rheintallinie, der Hoch-
rheinbahn und der Wiesentalbahn bekannt sind. Die
Bahnpost Singen — Engen verwendete zeitweise
den Zugstempel ,Singen®. Ein bisher nicht bekann-
ter Abdruck eines Zugstempels auf Brief mit der
Ortsangabe ,BUGGINGEN — ZUG*“ (Strecke
Freiburg — Miillheim) ist mir von einem Sammler-
freund des Briefmarkensammlerbundes Lorrach vor-
gelegr worden. Er diirfte eine ausgesprochene Sel-
tenheit auch fiir den ,Baden-Spezialisten” darstel-
len.

Im einzelnen sind mir aus unserem Bezirk die nach-
stehend verzeichneten Zugstempel der groflherzog-
lichen Post bekannt:

1. Rheintallinie 2. Wiesentalbahn

LAHR-ZUG MAULBURG-ZUG
KENZINGEN-ZUG SCHOPFHEIM-ZUG
BUGGINGEN-ZUG

3. Hochrheinbahn

THIENGEN-ZUG

SCHAFFHAUSEN-ZUG
GOTTMADINGEN-ZUG
SINGEN-ZUG
RADOLPHZELL-ZUG (Abb. 8—11).
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Abb. §—11

Mit der Ubernahme der Groflherzoglich-Badischen
Post durch die Deutsche Reichspostverwaltung am
1. 1. 1872 war auch die Einfithrung neuer Bahnpost-
stempel verbunden. Als Vorbild diente die von den
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Bahnposten im Gebiet der Norddeutschen Bundes-
post bereits vor 1872 verwendete Stempelform. Bei
diesen sogenannten Zeilenstempeln ist von oben
nach unten der Abgangsort der Bahnpost, das Da-
tum mit der Zugnummer sowie der Endpunke der
von der Bahnpost befahrenen Strecke angegeben.
Das besondere dieser Stempelform lag darin, dafl
die Streckenbezeichnung je nach Fahrtrichtung aus-
gewechselt werden konnte. Derartige Stempel wur-
den durch die Deutsche Reichspost (DRP) im Be-
reich Siidbaden fiir die Bahnposten der 1872 bereits
bestehenden Eisenbahnlinien neu beschaffe. Die
Bahnposten der nach 1872 in Betrieb genommenen
Strecken sind selbstverstindlich ebenfalls mit ent-
sprechenden Streckenstempeln ausgeriister worden.
Eine Nachverwendung badischer Streckenstempel
nach dem 31. 12. 1871 ist méglich, da die Stempel
der DRP am 1. 1. 1872 nicht bei allen in Frage kom-
menden Bahnposten unseres Bezirks gleichzeitig ver-
flighar gewesen sind. Zumindest sind Nachentwer-
tungen der Bahnpost ,Ludwigshafen — Wiirzburg®
mit dem Bahnpoststreckenstempel der grofherzog-
lich-badischen Post noch aus dem Jahre 1875 be-
kanne (Abb. 12—13).

-

Abb. 12—13

Von Mirtte 1883 an ist eine vollig neu gestaltete
Bahnpoststempelform (sog. Kleinoval) einheitlich
im gesamten Reichspostgebiet (ohne Wiirttemberg
und Bayern) aufgrund einer Verfiigung des Reichs-
Postamts vom 18. Mai 1883 eingefiihrt worden.
Etwa ab 1907 folgten Stempel in dem heute noch
gebriuchlichen groferen Oval (Abb. 14—16),

Bei beiden ovalen Stempelarten ist die Bezeichnung
des durch eine Bahnpost befahrenen Kurses jeweils
fiir eine Richtung feststehend; die Streckenbezeich-
nung kann nicht mehr ausgewechselt werden. Der
erste Ortsname der Streckenbezeichnung in einem
derartigen Stempel ist meist zugleich der Name des
dienstleitenden Bahnpostamts (BPA) oder Postamts
(PA); Ausnahmen bestdtigen die Regel, z. B. Basel
— Zell (Wiesental). Diese Strecke war von ca. 1885
an bis zum Ende des zweiten Weltkrieges dem BPA
28 in Konstanz unterstellt Die ovalen Stempel sind
von 1883 an nach und nach auch in unserem Bezirk
eingefihre worden. Der fritheste mir bekannte Ab-
druck eines Stempels der kleinovalen Form aus dem
Gebier Siidbaden trigt ein Datum aus dem Jahre
1885. Um die Jahrhundertwende waren die klein-
ovalen Bahnpoststempel auf allen damals bestehen-
den Eisenbahnstrecken in Gebrauch, da iiberall nach
dem Bau und der Inbetriebnahme neuer Eisenbahn-
linien die DRP auch unverziiglich Bahnposten ein-
richtete.

VorAbschlufl dieses Abschnitts sind noch die ver-
hialtnismifig zahlreich vorkommenden Aushilfs-
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Abb. 14—16

stempelarten zu erwihnen. Diese haben thr Entste-
hen im allgemeinen Kriegseinfliissen der verschie-
densten Art zu verdanken. In einigen Fillen sind
Aushilfsstempel auch beim Neueinrichten von Bahn-
posten auf bestimmten Strecken bis zur Verwendung
endgiiltiger Metallstempel erforderlich gewesen. Ein
Hinweis: Aushilfsstempel sind meist Gummistem-
pel, die jeweils in blauer Farbe (Gummistempelkis-
sen!) abgedruckt werden (Abb. 17—20).

Abb. 1720

In einzelnen Fillen stand den Bahnpostfahrern bei
Dienstantritt — bedingt durch irgendwelche Ereig-
nisse — u. U. kein Streckenstempel zur Verfiigung.
So kommt es, dafl hilfsweise Streckenangabe bzw.
vereinfacht auch nur die Zug-Nr. handschriftlich
angegeben werden (Abb. 21—23).
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Eisenbahn und Post zwischen 1840 und 1871
sowie von 1872 an

. Wihrend der Zeit des grofherzoglich-badischen

Postregals (bis 31. 12. 1871) sind die zwischen 1840
und 1871 gebauten und in Betrieb genommenen
Eisenbahnstrecken jeweils auch fiir Zwecke der Post
mitbeniitzt worden. Allerdings beschriinkte sich vor
1848 das Beanspruchen der Eisenbahn durch die
groflherzogliche Post auf eine nur bedingten Nutzen
bringende Postsachenbeférderung. Dies wenigstens

‘war ohne gréfere Verhandlungen zwischen der

Bahn- und Postverwaltung moglich, da die badi-
schen Eisenbahnen von Anfang an als Staatsbah-
nen gebaut, betrieben und verwaltetr wurden. Post
und Bahn waren vereint — heute ein Wunschtraum
— und so konnte es im ,Musterlindle* ohne weite-
res vorkommen, daf! der Bahnhofsvorsteher eines
Ortes zugleich auch der Postmeister war. Diese, man
michte sagen, grofartigen Voraussetzungen, diirf-
ten auch einen erheblichen Einfluf auf die Einrich-
tung der Bahnposten im Frithjahr 1848 gehabr ha-
ben.

Wihrend man im nérdlichen Teil Deutschlands die
ab 1849 nach und nach ins Leben gerufenen Bahn-
posten zuerst ,Bureaux ambulants® spiter ,Post-
Speditions-Bureaux® nannte, beniitzten Baden und
Bayern von Anfang an die Bezeichnung: Bahnpost.
Erst am 5. 1. 1875 sind durch Verfiigung des Reichs-
Postamts die Bezeichnungen Bahnpost und Bahn-
postamt einheitlich fiir das gesamre Reichspostgebiet
eingefiihrt worden.

Die Bahnposten der groflherzoglich-badischen Post
auf der Strecke Mannheim/Heidelberg — Basel wa-
ren seit 1848 den Bezirks-PA Heidelberg, Karlsruhe
und Basel Bad. Bhf. zugeteilt, wobei das Bezirks-PA
Heidelberg zudem besondere Aufsichtsaufgaben
wahrzunehmen hatte. Mit dem weiteren Ausbau des
badischen Eisenbahnnerzes von Basel nach Konstanz
und von Appenweier iiber Kehl nach Straflburg er-
hielten auch die beiden letztgenannten PA — Kehl
und Konstanz — Bahnposten zugeteilt.
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Im Rahmen einer Neuorganisation des Bahnpostwe-
sens wurden am 1. Mirz 1871 in Mannheim, Karls-
ruhe und Konstanz ,Groflherzoglich-Badische Eisen-
bahn="P.A.“ eingerichter. Mitr der Ubernahme der
groflherzoglichen Postverwaltung am 1. 1. 1872
durch die Deutsche Reichs-Postverwaltung wurden
die Eisenbahn-PA Mannheim und Konstanz in BPA
umgewandelt, das Eisenbahn-PA Karlsruhe jedoch
aufgelost. Das BPA in Mannheim erhielt die Num-
mer 27, das BPA in Konstanz die Nummer 28 zu-
geteilt, Fiir die Bezirks-PA Heidelberg, Kehl und
Basel Bad. Bhf. entfiel ab 1. 1. 1872 das Wahrneh-
men iiberbezirklicher Aufgaben in Bahnpostangele-
genheiten, da die Hauprstirecke unseres Bezirks
(Frankfurt) — Heidelberg — Basel nun dem BPA
19 in Frankfurt (Main) unterstellt wurde (Abb. 24).
Von 1872 an wurde die Verwaltung von Bahn und
Post auch in Baden voneinander getrennt. Die Lei-
stungen der Bad. Staatsbahn fiir Zwecke der DRP
waren nun entsprechend den Vorschriften eines im
Bereich des Norddeutschen Postbezirks bereits seit
1. 1. 1868 geltenden ,Reglements“ abzuwickeln. Ab
1. 1. 1876 wurde durch das Eisenbahnpostgeserz
eine neue gesetzliche Grundlage des Verhiiltnisses
Bahn — Post geschaffen.

Die Bahnposten der Rheintallinie

Der heutige Regierungsbezirk Siidbaden wird —
verkehrsmiflig gesehen — hauprtsichlich durch drei
grofle Eisenbahnstrecken erschlossen, nimlich

a) die Rheintallinie Karlsruhe — Basel,

b) die Schwarzwaldbahn Offenburg — Konstanz u.
c¢) die Hochrheinbahn von Basel nach Singen.

Als Teil einer wichtigen internationalen Durch-
gangsstrecke kann ferner die Verbindung von Strafi-
burg tiber Appenweier und Karlsruhe nach Stuttgart
bezeichnet werden. Ebenfalls eine gewisse Bedeu-
tung in bezug auf iiberregionalen Durchgangsver-
kehr erreicht zudem die ,Hsllentalbahn“ von Frei-
burg iiber Neustadt (Schwarzwald) nach Donau-
eschingen.

DeuTscue REeicHsPOST. /
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Die oben erwihnten Hauprstrecken unseres Bezirks
bilden somit das Gerippe des siidbadischen Eisen-
bahnnetzes. Alle anderen Bahnlinien sind mehr oder
weniger auf eine dieser Hauptbahnen ausgerichrer,
wobei — abgesehen vom Rheintal — der gebirgige
Charakter der siidbadischen Landschaft von vorn-
herein den Bau weiterer grofler Durchgangsstrecken
verhinderte. So sind viele Eisenbahnlinien lediglich
als Stichbahnen in bedeutendere Tiler des Schwarz-
waldes gebaut worden.

Mit dem Bau und der Inbetriebnahme von Bahn-
strecken hinget das Einrichten eines Bahnpostdienstes
eng zusammen. Wir stoflen immer wieder auf die
Tartsache, dafl in fritheren Zeiten die Postverwaltung
auch im Bereich Siidbaden alle Eisenbahnverbin-
dungen fiir ihre Belange zum Wohl der Allgemein-
heit ausniitzte (Abb. 25).
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Abb. 25. Ausschnite aus einem Eisenbahnatlas von 1861
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Entsprechend dem ersten Einsatz der Bahnposten
auf der Rheintallinie in Siidbaden von 1848 an, be-
ginnt der geschichtliche Riickblick mit den Bahn-
posten dieser groflen internationalen Eisenbahn-
strecke. Nachdem bereits im Jahre 1840 das erste
Teilstiick der Rheintallinie zwischen Mannheim und
Heidelberg feierlich eingeweiht worden war, ver-
gingen immerhin noch § Jahre, bis die Bahnlinie bis
Efringen-Kirchen fertiggestellt war und zugleich der
Bahnpostbetrieb durch die Grofherzoglich-Badische
Postverwaltung aufgenommen wurde. Die Bahnpo-
sten von Heidelberg nach Efringen-Kirchen und zu-
riick verwendeten von 1848 an zuerst ausschlieflich
die im 2. Abschnitt erwihneen Kastenstempel.

Eine Stempelgruppe besonderer Art bilden die ZUG-
Stempel, die unter anderem auch von einigen Orten
an der Rheineallinie bekannet sind. Dabei ist m. E.
vor allem die Art ihrer Verwendung ungewdhnlich:
Sind die an einem bestimmten Orr, z. B. Kenzingen
durch den Bahnhofsbriefkasten oder beim Stations-
vorsteher aufgelieferten Sendungen nun wirklich im
Bahnpostwagen oder aber durch den Stationsvor-
stand im Bahnhof abgestempelt worden? Immerhin

4. 4.

diirfren gewisse Zweifel berechtigt sein, obwohl ,Ba-
den-Kenner® eine Verwendung dieser Stempel im
Bahnpostwagen fiir zutreffend halten.

Dagegen handelt es sich bei den Abdriicken der
Eisenbahnkursstempel ohne jede Einschrinkung um
Bahnpostabstempelungen.

Zweifellos konnen auch die Einkreisstempel , 164¢
sowie die Einkreis- und Zwetkreisstempel ,,Gr. Bad.
Bahnpost bzw. ,Heidelberg — Basel“ als eigent-
liche Bahnpostabstempelungen angesehen werden,
Im Hinblick auf die Zeitdauer ihrer Verwendung ab
1851/55 bis zum 31. 12. 1871 sind derartige Ab-
stempelungen nicht selten. Dabei kommr der Stem-
pel ,164% hauptsichlich auf Marken vor, wihrend
als Zusarzstempel (mit Datum) entweder ,,Gr. Bad.
Bahnpost* oder ,Heidelberg — Basel* abgedrucke
wurde (siehe auch Abb, 3—11).

Von den ab 1. 1. 1872 verkehrenden Bahnposten des
BPA 19 in Frankfurt (Main) wurden bis ca. 1883
Zeilenstempel, ab 1884 kleinovale Stempel mit den
Streckenbezeichnungen Frankfurt (Main) — Basel,
Frankfurt — Karlsruhe — Basel, Frankfurt (Main)
— Freiburg, Frankfurt (Main) — Offenburg und
Frankfurt — Appenw. — Straflburg verwender.
Etwa von 1919 an sind Stempel des neueren grofle-
ren Ovals mit der Inschrift ,Frankfurt (Main) —
Basel“ eingefiihrt worden. Auch in den auf Teil-
strecken in Personenziigen verkehrenden Bahnposren
(z. B. Karlsruhe — Basel) waren nach 1919 bis etwa
1945 ausschliefllich Stempel mit dieser Streckenbe-
zeichnung in Gebrauch, obwohl bereits vor 1945
durch Personal des PA Freiburg eine Bahnpost
(Frith- und Spdtverbindung) zwischen Freiburg und
Basel BB begleiter worden ist. Da die Stempel ,, Ffm-
Basel* keine Ub hatten, sind die von den Bahn-
posten dieser Strecke stammenden Abstempelungen
lediglich durch die unterschiedliche Form der Zier-
leisten am unteren Rand des Stempels oder durch
die Schreibweise des Wortes ,ZUG*“ zu unterschei-
den, eine in ganz Deurtschland in dieser Vielfalt ein-
malige Sache. Verwendet werden diese ilteren Stem-
peltypen teilweise bis heute. Ab 1950 kamen auf der
Strecke Frankfurt — Basel neue Stempel mit Bo-
gensehne und teilweise auch mit Ub in Verwendung.
Dazu waren von 1949 bis etwa 1957 auch solche mit
der Streckenbezeichnung ,Basel — Frankfurt® in
Gebrauch (Abb. 26—29).

Abb. 26—29
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Zwischen dem 4. 2. 23 und dem 12. 12. 1923 waren
die an der Rheintallinie gelegenen Orte Offenburg
und Appenweier durch franzdsische Truppen be-
setzt. Um die damit verbundene Zugkontrolle und
dhnliche unliebsame Mafinahmen der Okkupations-
macht zu umgehen, wurden innerhalb der oben ver-
merkten Zeitspanne D-Ziige, die zwischen der
Schweiz (Basel) und Norddeutschland verkehrten,
ab Freiburg iiber die Héllentalbahn, Schwarzwald-
bahn bis Hausach, von dort weiter iiber Freuden-
stadt und Hochdorf (b. Horb) nach Pforzheim um-
geleitet. Auch Bahnposten ,Basel — Frankfurt®
verkehrten teilweise in bestimmten D-Ziigen iiber
die sogenannte Umleitungsstrecke.

Postaustausch in Offenburg — 1960 — an der Bahnpost Frankfurt
— Basel Zug D 278

Nach Kriegsende im Jahre 1945 ist die Aufsichtbzw,
das Wahrnehmen des Bahnpostdienstes auf den Teil-
strecken siidlich Karlsruhe dem Postamt Freiburg im
Breisgau (heute Bp-DSt 6 f) iibertragen worden.
Nachdem die durch gesprengte Briicken und son-
stige Schiiden stark in Mitleidenschaft gezogene
Rheintalstrecke Anfang September des Jahres 1945
grofitenteils wieder instandgesetzt war, wurden ab
1. Okrober des gleichen Jahres durch das PA Frei-
burg wieder Bahnposten eingesetzz, u. a. zwischen
Frb. und Basel. Auch in einzelnen Schnellziigen von
Basel nach Karlsruhe und etwa ab 1949 bis Heidel-
berg und Mannheim wurden Bahnposten durch Per-
sonal der Bp-DSt 6 f (PA Freiburg) begleitet. Zur
Zeit fahren Freiburger ,Bahnpostler” in D-Ziigen
tiber Mannheim hinaus bis Emmerich an der nieder-
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Abb. 30—35

lindischen Grenze und zuriick. An dieser Stelle soll
noch besonders ein Streckenstempel des grofleren
Ovals mit der Stredkenbezeichnung
~-FREIBURG — BASEL*

herausgestellt werden. Bei diesem Stempel ist als
einmalige Ausnahme im gesamten Gebiet der ehe-
maligen DRP bzw. heute im Bereich der beiden
deutschen Postverwaltungen das Wort ,BAHN-
POST" im Stempel in Grofl- und Kleinschreib-
weise, also ,Babnpost® geschrieben! Dieser Strek-
kenstempel wurde kurz nach dem Ende des 2. Welr-
kriegs (1946 oder 1947) durch die damals neu
geschaffene OPD  Freiburg beschafft. Vielleicht
wollte die Stempelschneidefirma es besonders gut
machen; jedenfalls hat sie eine ausgesprochene Ku-
riositit zuwege gebracht. Bei den beiden anderen,
zum gleichen Zeitpunkt beschafften Stredkenstem-
peln ,Freiburg — Basel“ ist das Wort ,Bahnpost®,
wie sonst allgemein tiblich, jeweils richtig in grofien
Buchstaben angegeben. Entsprechende Bahnpostab-
stempelungen zeigen die Abbildungen (Abb.
30—35).

Im Sommer 1949 begann das BPA 19 in Frankfurt
(heute Bp 6 — PA Frankfurt 2) den Fahrdienst auf
der Strecke Frankfurt — Basel in D-Ziigen wieder
aufzunehmen. Dabei ist mir als persoénliche Erinne-
rung ein Erlebnis haften geblieben: Die Frankfurter
Bahnpost durfte durch uns im Bad. Bhf. Basel und
auch bei allen Unterwegshalten zwischen Karlsruhe
— Basel — Karlsruhe nicht bedient werden! Wohl
im Hinblick auf siidbadische Selbstindigkeitsbestre-
bungen (oder war es nur Selbstbewufltsein?) wurde
das Wiederaufrauchen der ,,19er® auf ihrer Haus-
strecke Frankfurt — Basel einfach ignoriert. Nach
einigen Tagen hatten sich jedoch die Gemiiter be-
ruhigt und wir konnten den Ladungsaustausch
durchfithren. Heute wird der grenziiberschreitende
Verkehr mit der Schweiz bis Basel SBB eintrichrig
durch Bahnposten des PA Frankfurt 2 (Bp 6), des
PA Ludwigshafen (Bp-DSt 6 1) und des PA Freiburg
(Bp-DSt 6 f) wahrgenommen. Beamte der Bahnpost
6 (Ffm) begleiten auflerdem eine Bahnpost zwischen
Freiburg und Kassel (Abb. 36—38).
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Abb. 3638

Seit 1957 verkehren auch Bahnposten des PA Karls-
ruhe 2 (Bp-DSt 6 k) auf der Strecke von Karlsruhe
nach Basel und rteilweise weiter bis Waldshur und
Schopfheim und zuriick. Verwendet werden Stempel
mit den Streckenbezeichnungen

Karlsruhe — Offenburg Karlsruhe — Freiburg
Karlsruhe — Straflburg  Karlsruhe — Basel
Karlsruhe — Villingen ~ Karlsruhe — Waldshut
Besonders durch die Karlsruher Bahnposten sind
zahlreiche Aushilfsgummistempel in kreisrunder und
ovaler Form beniitzt worden (Abb. 39—42),




Zur Postgeschichte

der Badischen Bodensee-Dampfschiffahrt

H. Weidlich

Es war im Sommer des Jahres 1707, als sich wie ein Lauffeuer
von Kassel aus die Nachricht verbreitete, daf} ein Professor
aus Marburg mit einer Maschine ein Schiff ohne Segel und
Ruder auf der Fulda bewegen wolle. Staunend sah man auch
wirklich bald das erste dampfgetriebene Boor, das der franzé-
sische Physiker Denis Papin konstruiert hatte, und das von
Kassel bis Miinden gelangte. Die Schifferzunfc dorr, die in dem
JTeufelswerk” eine Gefahr filir ihre Rechte sah, schlug das
Boot und die Maschine kurz und klein und hatte es damic
erreichr, dafl so bald kein zweiter Versuch gemache wurde, die
Damptkraftin den Dienst der Schiffahrt zu stellen.

Erst 110 Jahre piter, im Jahre 1817, nahm das erste Dampf-
schiff in Deutschland auf der Unterweser seine Fahrten auf.
Dann aber war der Fortschritt niche mehr aufzuhalten; die
Dampfmaschine als Antriebskraft setzre sich iiberall durch.
Auch am Bodensee begannen 1817 die ersten Versuche: der
Ziiricher Mechaniker Georg Bodmer unternahm in Konstanz
den Bau eines Damptbootes, das den Namen der Grof3herzogin
von Baden ,Stephanie® tragen sollte. Der Versuch mifllang
jedoch und Bodmer biiflte sein gesamtes Vermégen ein.

Nur durch Einsatz grolerer technischer und finanzieller Mit-
tel, letzelich durch landesherrliche Hilfe gelang es wenige Jahre
spiter, die ersten brauchbaren Dampfschiffe auf dem Boden-
see in Dienst zu stellen. 1824 entstand die ,Friedrichshafener
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Dampfbootgesellschafc®, die noch im gleichen Jahr den Rad-
dampfer ,Wilhem* baute, und kurze Zeit spiter nahm von
Lindau aus das Dampfboor ,Max Joseph“ seine Fahrren auf.
Besitzer waren der Tiibinger Verleger Freiherr von Cortra und
David Macaire d'Hogguer in Konstanz, die sich mic grofer
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abb. 1, Briefbeilage der Gemeindeverwaltung Sernatingen aus
Anlal der Umbenennung in Ludwigshafen (Bildarchiv Miinz-
berg)
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Energie und Umsiche fiir die Entwicklung der Dampfschiffahre
einserzten. Sie wuflten auch den Grofherzog Ludwig von Ba-
den zu interessieren, der ihnen 1825 nicht nur das Privileg fiir
regelmiBige Fahrten zu badischen Hafenorten verlieh, sondern
der auch einen grofiziigigen Ausbau der Hafenanlagen und
Lagerhallen in Sernatingen, das am 2. 10. 1810 an Baden ge-
fallen war, anordnete. Bei der Einweihung am 15. August 1826
wurde der Name des Ortes, mit dem sich grolle wirtschaftliche
Hoffnungen verbanden, in ,Ludwigshafen am Bodensee® ge-
indert. Die Gemeindeverwaltung legte thren Korrespondenzen
einen gedruditen Hinweis auf dieses Ereignis bei (Abb. 1).
Es scheint, dal auch eine Umbenennung in ,Leopoldshafen™
erfolgen sollte, denn der Dichter Gustav Schwab erwihnt in
seinen , Wanderungen durch Schwaben* (1827) ,das vom Han-
del belebre Sernadingen (Leopoldshafen)“. Ebenso wie die Ei-
senbahn die Postkutschen verdringte, so bestand zum Leid aller
Romantiker kein Zweifel an dem kiinftigen Niedergang der
Segelschiffahrt. Schwab schreibt: ,Der See ist von Kihnen und
Segelschiffen belebr, wiewohl die Dampfboote, deren drei
den Bodensee nach allen Richtungen durchschneiden, solches
Leben nicht eben befdrdern; vielmehr verdringen sie die klei-
neren Schiffe, gerade wie die Raubfische die friedlicheren,
kleineren und schéneren Bewohner des See's verschlingen.”
Aber schon bald hat der Dicheer sich mit den Annehmlichkeiten
des Fortschritts abgefunden — nur wenige Seiten weiter lesen
wir aun: ,. .. Das alles miissen wir bei Seite lassen und mit
unseren Freunden auf einem der bequemen, wenn auch nicht
glinzenden Dampfboote uns auf den Fittigen des Rauches
den See entlang, an Constanz vorbei, durch den Rhein an den
Untersee tragen lassen; eine Fahrt von 12 Stunden, die in vie-
ren zuriickgelege wird, withrend die herrlichsten Gegenden wie
Triume an uns voriiberfliegen.*

Auf zwei Kursen war die .Max Joseph“ eingeserzt: von Lin-
dau liber Ludwigshafen nach Konstanz und von Lindau iber
Rorschach und Konstanz nach Schaffenhausen, wo sie am
22, April 1825 zum ersten Mal am Freien Platz festmachee.
Fiir die Feuerung wurde ausschlieflich Holz verwandt; es
muflte stets ein betrichtlicher Vorrat mitgefiihrr werden, wo-
durch der Platz fiir die Ladung beeintrichtigt war. Fiir die
Fahrt gegen die Rheinstromung von Schaffhausen nach Kon-
stanz war die Maschine mit ihren 20 PS zu schwach. Dazu
kamen an manchen Orten die ungeniigenden und oft ganz
fehlenden Landeeinrichtungen und die Konkurrenz der ,Le-
dinen®, der Frachtsegler auf dem See. Die Schifferziinfre in
allen Bodenseehifen hatten dic groe Gefahr erkanne, die dem
Fortbestand der Segelschiffahre durch die Dampfschiffahre eat-
standen war, und mit allen Mitteln verteidigten sie ihre alt-
hergebrachten Rechte. In Friedrichshafen zwar konnte die
wiirttembergische Regierung im Mirz 1824 die Schifferrechte
fiir 4664 Gulden erwerben, jedoch gelang in Lindau und an-
deren Hafenstidten eine solche Regelung nicht. Die uniiber-
windlichen Schwierigkeiten behinderten das Cotta‘sche Unter-
nehmen so sehr, dafl 1829 die .Max Joseph“ auf Abbruch ver-
kauft werden muflce.

An den Bodensee und Hochrhein
weniger als 7 Postgebiete. Baden, Wiirttemberg, Bayern,
Oecsterreich, der Kanton Thurgau, der postalisch mit Ziirich
verbunden war, und die Kantone St. Gallen und Schaffhausen,
die iiber eigene Posten verfiigten. Bei allen bestand ein Inter-
esse, die Moglichkeiten der Dampfschiffahre auch fiir den Post-
verkehr auf dem Wasser einzusetzen und damit lange Ufer-
wege abzukiirzen und direkte Verbindungen herzustellen, Von
dem insgesamt 213 km langen Bodensceufer gehrten 78 km
zu Baden, das damit der grofite Anlieger war; hier gewannen
Uberlegungen, eine eigene badische Gesellschaft zu griinden,
bald Anhiinger. Thr tatkriiftigster Vertreter, der Hofgerichtsad-
vokat Vanotti, erlief am 4. August 1829 einen Aufruf an alle
Interessenten in Baden und den iibrigen Anliegerstaaten und
am 12. Juli 1830 kam es zur Griindung der .Dampfschiffahrrs-

grenzren seit 1815 niche
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gesellschaft fiir den Bodensee und Rhein in Konstanz." Wirk-
same Unterstiitzzung fanden die Bemithungen auch bei dem
Groflherzog Leopold von Baden, der am 30. Mirz 1830 auf den
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Thron gekommen war; er ermdglichte nicht allein den weiteren / 4
Ausbau von Ludwigshafen, er forderte auch Vertrige mit den ey e
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licht wurde. Solche Vertrige kamen avch in auflerbadischen
Hifen wie Lindau, Rorschach und Schaffhausen zustande.
Zwei Dampfer wurden in Petershausen auf Kiel gelegt, der
grofiere mit 40 PS wurde am 15. Oktober 1831 auf den Namen
»Leopold” getauft. Unter den beim Stapellauf anwesenden
Festgdsten befand sich auch die Konigin Hortense, die Gauin
des fritheren Konig Ludwig Napoleon der Niederlande (1806—
1810), die am Bodensee in Arenenberg (Thurgau) wohnte, wo A A
sie 1837 verstarb. Die ,Leopold" nahm sogleich ihre Fahrien “/ f ?

see auf, e ir diec Winte E ;
?:;I(Jig? zli?:Ian‘;]Lb_1gl‘ :::zc]{;zl;;ihiuf;cndgic\I;[;i‘f:rr:n?:: Abb. 3, Aufgabeschein fiir eine Geldsendung mirttels der
stanz, Lindau, Ludwigshafen, Meersburg, Uberlingen, Ror- »Leopold* 1836
schach und Uttwyl, und schon von Anfang an wurden dabei
auch Brief- und Fahrpost beférdert. Wie aus der Anmerkung "*'”'”'"'""""“”""""“”"'""""'"'"'"'""""'"'"&
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1.) sie mit den Postwiagen auf den Hauprplitzen Konsianz,
Lindau und Rorschach moglichst influieren
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S~ schach und Lindau besucht werden."

Es wird auch darauf hingewiesen, dafl sich an Bord eine Ka-
none befindet. ,Die Kanone wird nur bei Nothsgefahren oder
bei feierlichen Anlissen geloset.” Der Zustrom an Reisenden
war sehr groff, schon im Jahr 1832 wurden 24 833 Reisende
gezihlr, 1860 stieg die Zahl auf 119175,

Fahrpostsendungen zwischen den Hafenorten, also Pakere,
Geld- und Wertsendungen konnten direkt am Landeplatz auf-
gegeben werden und wurden dann ohne Mitwirkung der ba-
dischen Post beférdert. Die dafiir ausgestellten seltenen Auf-
gabescheine tragen lediglich die Unterschrift der ,Verwaltung  aber dennoch iihnlich ausgesehen haben mag. Zum Heizen des |
der Dampfschiffahrt auf dem Bodensee und Rhein® (Abb. 3).  Kessels wurde ausschlieflich Holz verwendet; eine Folge davon
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Zu Abb. 3, Aufgabeschein der Postwagen-Expedition Konstanz

Im iibrigen dhnelten die Vordrucke den gleichzeitigen Post-  war die starke Verruflung der Feuerung und des Schornsteins,
scheinen von Konstanz, benutzten aber nicht das Wort ,Post”. weshalb schon bald ein Umbau vorgenommen wurde. Abb. 4
Die auf dem Fahrplan (Abb. 2) wiedergegebene Zeichnung ei-  zeigt die umgebaute ,Leopold* am Kai von Ludwigshafen

nes Raddampfers stellt nicht speziell die ,Leopold” dar, die  etwa um 1840.
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DAMPFSCHIFFFAHRT AUF DEM BODENSEE.
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Abb. 2, Erster Fahrplan des Dampfschiffes ,Leopold* 1831/32




Abb. 4, Dampfschiff ,Leopold® am Ladekai in Ludwigshafen am Bodensee
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Abb. 5, Dampfschiff ,Helveria® bei der Ankunfr in Schaffhausen
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Das zweite Schiff der Badischen Dampfschiffahrisgesellschaft
war die ,Helveta“ mit 28 PS. Sie war fiir Fahrten von Kon-
stanz nach Schaffhausen auf dem Untersee und Rhein bestimmt
und stellte eine schwere wirtschaftliche Bedrobung dar fiir alle
Segelschiffer, aber auch fiir die ,Rosser”, die mit ihren Pferden
die Segelschiffe von Schaffhausen rheinaufwirts zogen, und
die ,Ausleerer, die fir die Entladung der Boote zu sorgen
hatten. Thre Wut entlud sich bei der ersten Ankunft der ,Hel-
vetia® am 26. Juli 1832 in Schaffhausen. Kaum hatte der
Dampfer festgemachr, als die aufgebrachten Schiffer die Halte-
taue kappten, um das Schiff in den Rheinfall treiben zu lassen.
Nur im letzten Augenblick gelang es dem Kapitin, den notigen
Dampf aufzumachen und das Schiff mit eigener Kraft nach
dem badischen Biisingen zu bringen. Die Schaffhauser Behor-

den stellten bald die Ordnung wieder her, und die ,Helvertia®.

konnte fortan unangefochten ihren Dienst nach Schaffhausen

durchfithren (Abb. 5).

Der regelmiflige Fahrdienst der Dampfschiffe, unabhingig
von Wind und Werter, brachte der Gesellschaft gute wirtschafi-
liche Erfolge. Die 1837 diskutierte Absicht der badischen Post-
direktion, fiir eigene Zwedke ein Dampfschiff zu bauen, kam
nicht zur Durchfithrung; dafiir aber stellte die Gesellschaft
noch 2 weitere Dampfer ein. Die alte ,Helvetia“ war in ,Om-
nibus“ umgerauft worden und tat bis zu ihrem Abbruch 1843
noch recht und schlecht ihren Dienst auf dem See. An ihre
Stelle war eine neve ,Helvetia® getreten, die eigentlich ,Jo-
hannes Huss“ getauft werden sollre, was aber dann wegen ver-
schiedener Einspriiche unterblieb, Dazu kam noch das Fahr-
gastschiff ,Stadt Konstanz“. Auch diese Schiffe waren alle fiir
Holzfeuerung eingerichtet.

Eine starke Behinderung der Dampfschiffahrt waren auch wei-
terhin die schlechten Landeeinrichtungen in allen Seehifen mit
Ausnahme von Ludwigshafen. Trotzdem hatten hier die ur-
spriinglichen hochfliegenden Pline zugunsien von Radolfzell
und Konstanz starke Abstriche erhalten. Die Errichtung einer
Postexpedition in Ludwigshafen verzégerte sich bis zum 1.
April 1839, wihrend gleichzeitig der Ausbau der Hafenanlagen
in Konstanz vorangetrieben und 1841 abgeschlossen wurde.

Umfangreiche Interessen an einer Postbeforderung iiber den
Bodensee und den Hochrhein hatte die Thurn und Taxissche
Postverwaltung. Seit 1819 iibte sie das Postregal in Wiirttem-
berg und seit 1832 im Kanton Schaffhausen aus. 1841 bemiihte
sie sich, allerdings vergeblich, die von Ziirich verwaltete Post
im Kanton Thurgau iibertragen zu erhalten. Mit St. Gallen be-
stand ein Postvertrag, in dem ein direkter Postaustausch zwi-
schen Friedrichshafen und Rorschach vorgesehen war. Bei diesen
vielfiltigen Belangen war es naheliegend, daf auch die Thurn
und Taxis'sche Postverwaltung Pline erwog, einen eigenen
Postdamper auf dem See in Dienst zu stellen. Die Erbauung
und Stationierung in Friedrichshafen erwies sich wegen der
mangelnden Unterstiitzung durch die wirttembergische Re-
gierung als undurchfiihrbar. Erwiigungen, Rorschach als Stiirz-
punkt zu wihlen, l6sten ein Gegenprojekt der Kantonalen
Postverwaltung von St. Gallen aus, nimlich die Griindung
einer eigenen ,St. Gallischen Dampfschiffahrisanstalt. Taxis
war bereit, sich daran zu beteiligen, doch zerschlugen sich die
Pline, als Wiirttemberg 1843 durch ein Geserz die Ubernahme
des Postdienstes durch den Staat anbahnte, die dann 1851 voll-
zogen wurde. Zu den Nutznieflern dieser Situation gehérte
auch die badische Dampfschiffahresgesellschaft in Konstanz.
Auch auf einem anderen wichtigen Verkehrssektor legte Wiirt-
temberg der Taxis'schen DPostverwaltung uniiberwindliche
Schwierigkeiten in den Weg. Es genehmigte nicht die Be-
forderung von Post-Sendungen und -Reisenden auf den Eisen-
bahnen und entzog damit der Lehenspost wesentliche rechnische
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Fortschritte, die in anderen Staaten schon zur Selbstverstind-
lichkeit gehorren, So konnte auch Taxis nicht davon profitieren,
als 1847 als erste die Eisenbahnlinie Ravensburg — Friedrichs-
hafen den See erreichte.

Nur wenige Jahre spiter (1853) erhielt Lindau Anschluf an
die Bayerische Bahnlinie nach Augsburg, 1855 folgte die schwei-
zerische Nordostbahn Ziirich — Romanshorn und schliefilich
stellte 1863 auch die badische Staatseisenbahn mit dem Kurs
von Waldshut — Schaffhausen — Singen den Anschlufl an den
See bei Radolfzell her mit Fortfiihrung nach Konstanz. Lud-
wigshafen blieb dabei ,links liegen®.

Noch 1857 hatte die badische Regierung die Privilegien der
~Dampfschiffahrisgesellschaft fiir den Bodensee und Rhein®
erncuert und ausgebaur; fiir Ludwigshafen hatte man ihr, eben-
so wie fur Uberlingen und Meersburg, das freie und aus-
schliefliche Ladungsrecht von Personen, Waren und Erzeug-
nissen aller Art, sowie die Befreiung von Abfahrisgeld, Stevern
und Gemeindeumlagen gewihrt. Aber ihr Ende stand nahe
bevor. Die enge Verbindung von Eisenbahn und Dampfschiff
fiihrte zu einer Ubernahme der Schiffahresgesellschafren durch
den Staat: in Wiirttemberg 1854, in Bayern 1862 und in Baden
1863. Ludwigshafen hatte seine urspriingliche Bedeurung fiir
den Transithandel wie fiir den Postverkehr am Bodensee ver-
loren; bis 1895 blieb es ohne Anschlufi an das Eisenbahnnetz.
Mit der Verstaatlichung der ,Dampfschiffahrisgesellschaft fiir
den Bodensee und Rhein in Konstanz® war der dieser gestellte
Aufrrag zum Wohle der badischen Wirtschaft erfille. In
32jihrigem Bestehen hatte sie einen wesentlichen Beitrag zur
Entwicklung der Bodenseeschiffahrt und zum wirtschaftlichen
Aufschwung der Hafenorte am See geleister. Nicht zuletzt aber
hat sie Anteil am Fortschritt des Postverkehrs am Bodensee, der
am Beriihrungspunkt von fiinf verschiedenen Postgebieten be-
sondere Aufgaben zu erfiillen hatte. Alle diese Aufgaben wur-
den nun in staatlicher Verwaltung weitergefithrt und ausge-
baut.

LITERATUR

Friedrich Pernwerth von Birnstein
“Die Dampfschiffahrt auf dem Bodensee und ihre geschichtliche
Entwicklung® (Leipzig 1905)

E. Steinemann

“100 Jahre Schweizerische Schiffahrtsgesellschaft Untersee und
Rhein 1865-1965, ihr Vorldufer und ihre Entwicklung* (Schaf{-
hausen 1965)

K. Loffler
“Geschichte des Verkehrs in Baden® (Heidelberg 1910 S. 341)

Franz Boxler
“Wiirttembergs Postbeforderung auf dem Bodensee® (Postge-
schichtliche Bldtter aus Wiirttemberg 1962 Nr. 7)




MICHAEL UU"q GH. |

|
|
e

-

17 - )
J o sl (-1 AR
Vertalntamdatind 1 ekt (o
(f ]

Der ,falsche” Staufener Uhrradstempel Nr. 1

Hermann Blaese

In Simons Baden-Handbuch findet sich folgende ergorzliche
Geschichre: 1)

JAls die Uhrradstempel des Staufener Bezirkes aus den Post-
laden entnommen wurden (1872), war gerade der Landpostbote
krank geworden, und cin des 6fteren schon eingesetzter Aus-
helfer vertrar ihn. Als der ,amtliche* Landpostbote wieder
gesund geworden war und zum ersten Male wieder seine
Strecke von Staufen nach Ballrechten abging, bemerkre er zu
seinem Schrecken, dafl weder in Grunern noch in Ballrechten
Uhrradstempel (1 und 2) in der Lade hingen. (Es war aller-
dings vergessen worden, ihm zu sagen, dafl inzwischen aus allen
Postladen..... die Uhrradstempel weggenommen worden wa-
ren). Sofort schwante thm etwas von einer Pflichevergessenheit
oder einem Streich des Aushelfers — erwa daBl einmal verges-
sen worden war, die Lade zu schliefen und unbefugte Hinde
dann die Stempel entwendet hitten, oder daBl der Aushelfer
ihn um sein Amrt bringen wolle, damit er dann selber dauernd
im Dienst bleibe. Und auf einer solchen Pflichevergessenheit
— der Landpostbote war fiir seine Aushilfe voll verantwort-
lich — stand moglicherweise die Entlassung. Dem wollte er
vorbeugen und begab sich darum schnurstracks zu einem be-
kannten Pestschaftmacher. Dem klagte er sein Leid, daf er
infolge Krankheit genug Unbillen und Gehaltsverlust habe
und dafl thm durch das ganz unerklirliche Abhandenkommen
der Postladenstempel gar nun weitere Miseren, gar Entlassung
drohe. Darauhin fertigte der Pestschaftsmacher nach Vorzeich-
nung einen dem alten Stempel sehr dhnlichen l-er — er war
nur etwas kleiner und feiner geraten — und diesen hing er
nicht in einen der zwei Kisten, sondern trug ihn in der Tasche
bei sich. Auf seinem nichstrigigen Gange stempelte nun unser
kurater Landpostbote die unterwegs erhaltenen und aus den
Postladen entnommenen Briefe allesame ruhig mit dem neu-
angefertigten Stempel ab, als sei das das Selbverstindlichste
von der Welt. Abends, bei Ablieferung der Postsachen ein
langes Gesicht des Staufener Expeditors: was sind das fiir
gleiche Stempel auf allen Briefen, denen von Grunern und
denen von Ballrechten? Ohne Umschweife wurde die Anfer-
tigung der ,neuen 1 zugegeben. Die Griinde waren entschuld-
bar, aber die wenigen Postsachen waren eben doch mit einem
Jnichtamtlichen® Stempel amelich encwercer!”

Soweit Simon. Leider hat er die Quelle seiner Geschichee niche
angegeben, die, wie nachstehend gezeigt werden soll, in Ver-
schiedenem zu korrigieren sein wird. Anlafl, der Sache nach-
zugehen, war das zufillige Auffinden zweier Briefe mit Uhr-
radstempeln Nr. 1, die augenscheinlich nicht mic dem urspriing-
lichen iibereinstimmen. Hier nun das Ergebnis meiner bisheri-
gen Ermicclungen:

1. Simon hat viel nach Macerialien des Generallandesarchivs in
Karlsruhe gearbeitet. Das Verzeichnis der von ihm benutzten
Akten ist dort nocn vorhanden. In keiner derselben befindet
sich jedoch ein Hinweis auf den geschilderten Vorgang. Die
Akten der damals fiir Staufen zustindigen OPD Konstanz
sind nicht mehr vorhanden. Sie wurden bei Kriegsende ver-
nichter oder nach Frankreich abtransportiert.?) Die Quelle
bleibt daher zunichst unermittelt. Nach dem Folgenden michre
man jedoch fast glauben, daB Simon einer Legende aufgesessen
ist und sie vielleicht noch durch eigene Kombinationen berei-
chert hat. Denn die Geschichte ist schon widerspruchsvoll in
sich. Nimlich:

2.a) Im Stautener Bezick waren damals niche nur die 2 von
Simon genannten, sondern insgesamt 5 Briefladen vorhanden

1) 5. 5imon, Baden-Handbuch, II. Teil, Leipzig 1936, Seite 119,

2) Auskunit d. OPD Karlsruhe, Bezirksgruppe K'he d. Gesellschafc . De.

Poscgeschichee eV, v, 15, 6. 1965

— aufler Grunern und Ballrechten auch Dorttingen (Nr. 3),
Wertelbrunn (Nr. 4) und Gallenweiler (Nr. 5). Der Weg des
Landpostboten war: Staufen — Grunern — Dorttingen —
Wettelbrunn — Gallenweiler — Staufen (vgl. die Karte
Abb. I)A Er lief also im Uhrzeigersinnc. Dies zeigen nach Gru-
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nern gerichtete Briefe aus Wertelbrunn und Dottingen (Abb.
2 und 3). Sie tragen neben dem Uhrradstempel den Staufener
Ortsstempel — ein Zeichen, daf} sie aufs Postame gelangten
und dem Landpostboten auf seinem nichsten Gang wieder mit-
gegeben wurden. Auf dem Hinwege nach Wertelbrunn dagegen
entwertete er die Marken selbst und iibergab die Postsachen
gleich am Bestimmungsort dem Adressaten oder sonst Emp-
t.lm.,sucrcghtw:cu Eigenmichtige Abweichungen des Postboten
von der Route — vielleicht nach heimlicher Absprache mic
cinem an schnellerer Bedienung integessierten Biirgermeister
oder Geschiftsmann — kamen vor. So bestirige das Postamt
Staufen noch am 29. 4. 1895 dem Gemeinderat Grunern auf
dessen Beschwerde: ,Durchaus unzulissig und den bestehenden
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Vorschriften zuwiderlaufend ist es, wenn Ballrechten an Werk-
tagen vor Grunern bestellt wird, dem Personal ist eréffnet
worden, dafl jedes derartige Vorkommnis mit Geldstrafen ge-
ahndet wird.”

b) Der bewufite Landpostbote war Johann Georg Koepfer,
genannt Kopfer-Schorsch, geb. am 17. 7. 1841 in Staufen?)
Er miifite demnach etwa 1906 in den Ruhestand getreten sein,
ist aber nach den von ihm unterzeichneten Postzustellungsur-
kunden (die es seit 1880 gibt) aktenmiflig nur bis 1898 nach-

ol

B

bb. 4, Unterschrift von Kopfer auf einer Zustellungsurkunde
vom 4. 9. 1883

o

weisbar im Dienst %a) gewesen. Mangels Personalakten waren
sein Ausscheiden und Tod nicht festzustellen. Nach der Pen-
sionierung soll er zu seinem Sohn nach Miinchen gezogen sein.
Im Staufener und Grunerner Sterbebuch ist er jedenfalls nicht
eingetragen.

Zu Anfang bestellte Kopfer alle 5 Gemeinden allein. Ab 1885
treten auch andere Namen auf. Am 22. 8. 1885 z. B. bestellt
Kopfer in Grunern, Loffler in Wertelbrunn. Es hat den An-
schein, als ob der Bezirk geteilt und je 2 bzw. 3 Gemeinden
von 2 Boten umschichtig bedient wurden, denn Kopfers Name
taucht immer noch in simtlichen Gemeinden auf. Die Bestellung
von nur 2 Gemeinden wiirde allerdings der Geschichte ent-
sprechen.

Dieser Kopfer-Schorsch soll, wie alte Staufener zu erzihlen
wissen, ein gewaltiges Original mit langer, vom Weingenufl
stets etwas geroteter Nase gewesen sein, der den Buben gegen-
iber oft mit seinen Heldentaten im 1866er Kriege prahlre.
Einem solchen Mann wiren Eigenmichtigkeiten in der Bestel-
lung wie auch die Eskapade mit dem Stempel schon zuzu-
trauen.

¢) Aber konnte er wirklich so ahnungslos gewesen sein? War
der Uhrradstempel abgeschafft, so war es doch auch die Kon-
trolliste, in der er den Stempel zum Nachweis des Aufsuchens
der Postlade gleichfalls abzudriicken hatte.!) Schon die Nicht-
aushindigung der Liste bei Beginn des Dienstganges — oder dafl
sic ihm bei der Riidkehr nicht abverlangt wurde — mufite
ihn doch stutzig machen! Dafl die Listen noch zur Reichspost-
zeit gefithrt wurden, ergibt sich aus dem zu 3. Gesagten.

3. Die Geschichte kann sich nicht gut im Jahre 1872 zugetragen
haben, denn nach den Akten des Amrsgerichts Staufen wie
der genannien Gemeinden waren die Uhrradstempel noch im
Mai 1873 in Gebrauch. Dann verschwinden sie. Das kénnte
auf ihre Abschaffung schlieflen lassen. Tatsichlich ging aber
die OPD Konstanz noch 1879 von ihrem Vorhandensein aus,
ebenso wie von der Fithrung der ,Controlbogen®, und baz die
Gemeinden, um die Befestigung der Uhrradstempel mittels
Siegels in den Briefladen besorgt zu sein. Das im Rundschrei-

3) Taufbuch S. 218. Sohn des Staufener Birgers und Schmieds, Martin
Koepfer und der Katharina geb. Beckert.

3a) Die letzte bekannte Diensthandlung ist eine Zustellung in Schmidhofen
am 1. 8. 1898 (Abb. 4).

4) Simon I1,5. 111 Anm. *) u. 5. 120421 (Formular).
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ben Nr. 7/1952 der Arbeitsgemeinschaft Altbaden abgedrudite
Schreiben der OPD Nr. 5647 hat auch die Gemeinde Grunern
erhalten.?) Doch hatte gerade Grunern zeitweise keinen Uhr-
radstempel. Am 31. 8. 1876 jedenfalls wird auf einem der Gru-
nerner Brieflade entnommenen, an den Staufener Notar gerich-
teten Brief (Abb. 5) mit Blaustift ,Brieflade” und das Porto , 10"

Fas all

Abb. 5

(Pfg.) vermerkt sowie der Staufener Ortsstempel (bereits der
kaiserliche) vom Postamt angebracht. Damals war also kein
Uhrradstempel in der Lade, sonst hitte ithn der Brieftriger
doch benutzt. Hierzu pafit ein im Besitz von Herrn Wiirger Frei-
burg befindlicher am 18. 7. 1876 datierter, von Grunern nach
Wettelbrunn gelaufener Brief, dessen 5-Pfge.-Marke (Mi. Nr. 32)
mit dem Wettelbrunner Uhrradstempel ,4“ entwertet ist.
Koepfer benutzte diesmal nicht den Blaustift; er nahm den
Stempel des Empfangsortes zur nachtriglichen Entwertung!
Wie mufl er sich gefiihlt haben, so souverin in zwei ,Post-
stellen® schalten zu konnen — wenn es in Wirklichkeit auch nur
Briefkidsten waren! Dieser Brief ging am 26. 7. iiber Staufen
zuriick (Ortsstempel). Also gab es die Uhrradstempel in den
anderen Gemeinden noch! Bei weitererNachforschung fand sich
dann auch ein am 12. 4, 1876 in Dottingen aufgegebener Brief
mit Nr. , 3" sowie ein dort . nachentwerteter vom 1. 10. 1886.
Auch hierbei hatte Kopfer offenbar ,Postamt* gespielt.

4. Wenn so, dann ist nicht ersichtlich, warum Képfer-Schorsch
aus Furdht vor dienstlichen Unannehmlichkeiten einen Stempel
hitie nachmachen lassen miissen. Dennoch gibt es den angeblich
~falschen 1-er* mindesten in zwei verschiedenen Formen.

a) Bei den beiden eingangs erwihnten Briefen vom 11. 1, 1882,
Es handelt sich um gleichlautende Aufforderungen der Ge-
meinde Grunern an die Nachbargemeinden Ballrechten und
Wettelbrunn, eine Versteigerung ortsiiblich bekanntzumachen,
Mit Vollzugsvermerk des jeweiligen Ratsschreibers sind sie in
die Notariatsakten gelangt %), wo sie von mir in ziemlich ver-
modertem Zustand gefunden wurden. Die schlechte Erhaltung
erklirt sich daraus, daf die Akten 1945 bei Loscharbeiten
durchniflt wurden und seitdem betrichtlich schimmeln.
Vergleicht man die Stempel — es sind jeweils zwei auf der

5-Pfg.-Marke (Mi.

5) Gemeindearchiv Grunern X112,
6) Grunern 1V 611
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stempel von Grunern (Abb. 6 und 7), so erschetne die 1% zwar
in der Form wie in der Gréfle gleich (jeweils ca. 9 mm), da-
gegen der Kranz verschieden (beim .amtlichen® Innenweite
12 mm, beim anderen ca. 10 mm). Genauere Nachmessungen
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sind schwierig, da die Stempelabdriicke verschmiert sind. Das
kann auf ein Verschmutzen des Stempels beim Tragen in der
Tasche als auch darauf zuriickzufiihren sein, dall der Briefbote
als Unterlage seine Postrasche oder ihnliches benutzee, wobei
der Stempel leicht rutschen konnte. Gleichwohl ist die Ver-
schiedenheit ersichtlich. Man mufl feststellen: die aufgefun-
denen Stempelabdriicke sind nicht die des urspriinglichen Uhe-
radstempels Nr. 1. Er ist kleiner als das Original; dal er fei-
ner wire, kann man allerdings angesichts der Verschmierung
nicht behaupeen.
b) Im Kartalog der 50. Siidwestdeutschen Briefmarken-Verstei-
gerung von Ch. Th. Frey in Freiburg wird 1956 als Uhrrad-
stempel unter Nr. 656 angeboten:
.Stpl. 1: nacherigl. angefertige. Hilfssepl. . . . auf Brief v.
17. i1. 1883 von Grunern nach Ballrechten (siche Simon
Seite 119) wahrscheinlich einzig bekanne. Brief m. dies.
Hilfssepl. allergrofte Badenstempel-Seltenheit! —=RRRR!—
DM 5C0.—.“ (Abb. 8)

Abb. 8

Die Foto-Tafel zeigt in verkleinerter Abbildung einen sehr
klaren Stempel mit Umrandung ohne Zacken, der offensichlich
wieder ein anderer ist als der unter a) beschriebene. Wegen der
Verkleinerung sind Nachmessungen schwierig, doch isc ohne
diese zu erkennen, dafl die Ziffer nichr, wie bei a) bis diche
an die Umrandung reiche, sondern jeweils ca. 3 mm Abstand
hat, auch ist die ,1° von viel schlankerer Form (Abb. 8). Dies
war nach Meinung des Ausbieters der nachgemachte Stempel.
Er diirfte sich geirre haben, wie gleich zu zeigen sein wird.

5. Uber das Schicksal des ,Nachgemachten® berichter Simon
niches weiter. Die im Generallandesarchiv befindlichen Perso-
nalakten der Postbediensteten’) geben keinen Aufschlufl. Be-
stechend wire die Theorie, Képfer-Schorsch kdnnte zwar eine
Riige eingesteckt, den von ihm teuer genug bezahlten Stempel
aber behalten, weiter in der Tasche herumgetragen und gele-
gentlich mit Vorsichte davon Gebrauch gemacht haben. Beide
Briefe sind solche (s. 4a), die von Gemeinde zu Gemeinde auf
dem Hinwege des Postboten befdrdert wurden. Sie brauchten
niche iiber das Postamet Staufen zu laufen, daher konnte der
Brieftriger sie gefahrlos mit ,seinem” Stempel entwerten, statt
den Blaustift zu benutzen. Hier war er sicher, dafl der Post-
meister nichts merken konnte. Den entsprechenden Brief vom
gleichen Tage an das Biirgermeisteramt Staufen verschonte er
nimlich mit den ,l-er®, driickte diesen auch nicht neben die
Marke; erst auf der Post erhielt er am Nachmittag zwischen
5 und 6 Uhr den Staufener Ortsstempel.

Doch sahen wir, dafl das von Simon angenommene Motiv der
JStempelfilschung® encfille. Hinzu kommt, dafl auch in Wer-
telbrunn ein ,neuer 4er aufrauche, und zwar schon 1877, fer-

o :
” 7
p{.( XA ’r/f //a(,(mu«_/
B e —— e

S A

u}/‘.
l :

Abb. 9 und 10

ner sogar ein ,3er® in Gallenweiler im Jahre 1879 (Abb. 9
und 10). Diese beiden Stempel haben eine glatte Umrandung,
ihnlich wie der bei Frey versteigerte ,1-er*. Das lifc darauf
schlieflen, dafl die abgenutzien Stempel amtlich, sei es durch
die Post, sei es durch die Biirgermeisterimrers), ersetzt wurden,
wobei man — etwa wegen einer billigeren Herstellung — sich
mit einem glatten Rand state der Zacken begniigre. Wie es zur
Anfertigung dieser Stempel kam, wird sich wohl nur aufkliren
lassen, wenn in den Akrten einer Gemeinde oder eines Landrats-

amts entsprechende Erlasse gefunden werden kdnnten. Fiir die

7) SL]ie ‘jind lingst niche wvollstindig, Uecber Georg Kapfer ist keine vor-
handen,

3) vgl. Rundschreiben der

Arbeitsgemeinschaft Altbaden 7/1952.
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Gemeinden des ehem. Amtsbezirks Staufen war das bisher lei-
der nicht der Fall. Eine wenn auch nicht bis ins Letzte gehende,
so doch z. T. recht ausgedehnte Durchsicht der Akten des Amus-
gerichts und Norariats Staufen, der Gemeindearchive Wettel-
brunn, Dortingen, Grunern und Ballrechten, ferner des Land-
ratsamts Miillheim (das das Archiv des ehem. Bezirksamus
Staufen iibernommen hat), brachte keine Belege zu Tage.

6. Damit ist immer noch nicht geklirt, wieso es in Grunern
zwel verschiedene ,1-er” mit glattem Rand gegeben hat. Hier
setzt nun wieder die Vermutung ein, der eigenwillige und
selbstherrliche Kopfer-Schorsch konnte doch seine Hand im
Spicle gehabt haben. Aber nur in der Weise, dafl er den un-
brauchbar gewordenen Grunerner Stempel ausbessern liefl oder
gar selbst ausbesserte. Die Form der 1% des von mir gefun-
denen Stempels entspricht ja der urspriinglichen. Diesen in
#Eigenleistung” reparierten Stempel kénnte Kopfer benurzt
haben, bis der ,richtige” neue Stempel geliefert wurde. Leider
fand sich fiir keinen von beiden ein weiterer Beleg. Es wiire
z. B. interessant, was es mit dem auf der gleichen Frey-Auktion
unter Nr. 657 ausgebotenen ,Stpl. 1 ... auf Brief v. 24. 4. 1877
von Grunern nach Wettelbrunn® auf sich hat. Nach dem An-
schlagpreis von DM 20.— hat ihn der Ausbieter wohl als den
»alten” angesehen. Er miifite — ob bereits verbessert? — nach
1876 also nochmals in Benurzung genommen worden sein.

Lief Kopfer den alten Stempel reparieren oder einen provi-
sorischen herstellen, so hat er wahrscheinlich seine Verdienste
entsprechend hervorgehoben und mag wichtig betont haben,

~

dal er bei seiner verantwortlichen Stellung sogar gezwungen
sei, fiir Stempelersatz sorgen zu miissen. Diese Geschichte mag,
miindlich weitergegeben und im Laufe der Zeir ausgeschmiicke,
Simon zu Ohren gekommen sein. Damit wiirde sich erkliren,
dafl er keine Quelle nennt. Befligelt mag das Verhalten Kop-
fer-Schorschs seine Sonderstellung als Landpostbore*) haben.
Auch nach der Reichsverfassung von 1871 waren die ,fiir den
lokalen und technischen Betrieb bestimmten. mithin bei den
eigentlichen Betriebsstellen fungicrenden Beamten® (Art. 50
Abs. 53) Landesbedienstete. Sie hatten weiterhin emne Kauton
zu stellen, und zwar die Landpostboten als .kontraktliche
Diener* in Hohe von 20C Thalern (VO v. 29. 6. 1871 RGBL
S 317) bzw. 600.— Mark (VO v. 18. 4. 1883, Art, 2 121 als
.Unterbeamte im Vertragsverhilinis®). Die Dienstkautionen
wurden erst durch die Bad. Verordnung v. 15. 9. 1900 (Gbl.
S. 951) abgeschafft.
Bei unserer Untersuchung ist noch manches ungeldst geblieben;
helfen konnte:

1. Die Feststellung der wirklichen Quelle Simons;

2. Die Ermittlung des versteigerten Briefes v. 26. 4. 1877

als Vergleichsstiick;

3. das Auffinden weiterer Belege und

. eines etwaigen Erlasses iiber die Erneuerung von Uhr-

e

radstempeln.
Ich schliefle daher mit einem in der kriminalistischen Praxis
gebriuchlichen Wunsche: ,Um Mitfahndung wird gebeten.”

9) Vgl Anm. 4

= & Das kaiserliche Postamt Staufen

Im Vordergrund rechts, ohne Kopf-

o bedeckung der Oberpostverwalter
," !:,,‘ Fohrenbach mit Familie, ferner drit-
3

ter von links vermutlich Landpost-
bote Kopfer, am Fenster unten die
Tochter des Chefs, die damals beim

Fernamt Freiburg titig war.
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SUDWESTDEUTSCHE

POSTGESCHICHTLICHE BLATTER

DER
OBERPOSTDIREKTION FREIBURG

HELMUT HERBORN

Die Badische Nachnahme

Wenn postgeschichtliche Nachforschungen tber die Nachnahme angestellt werden,
so wird meist ohne besondere Erlduterung aul dén ,PostvorschuB” verwiesen. Im
ubrigen wird die Nachnahmesendung erstmals olfiziell genannt in der Postordnung
vom 8. Marz 187S.

Der Postvorschufl war bei seinem ersten Auftreten weniger eine Postsendung als
ein Brauch von Vorauszahlungen, die man als VorschuB3 leistete und nachher vom
Zahlungspflichtigen einzog. So wird schon recht friih aus dem suddeutschen Raum
berichtet, daB dort in dieser Weise Frachispesen abgerechnet worden sind. Das
Verfahren wurde dort, wo die Bankdienste nachweislich friher als im norddeut-
schen Raum entwickelt waren, zls eine .aite Methode der Abrechnung zwischen
Frachtbeforderern® bezeichnet. Damit wird auch verstandlich, daB sich die Post
gerade hier in Sudwesldeutschland zum Teil aus privaten Zusammenschlissen
bildete. So sind dort die staatlichen Zusammenschlusse im Postwesen in der Ent-
wicklung hinter den klosterlichen, handwerklichen, kaufmannischen und stadti-
schen Organisationen (Klosterboten, Metzgerposten, Kauimannsposten und Stadi-
boten) einzuordnen. Die vollendete Form der Entwicklung brachte schlielich am
Anfang des 16. Jahrhunderts und danach mil der Bildung eines selbstandigen
Briefbefdrderungsinstituts und dem Ausbau einer Personen- und Paketbeforde-
rungsanstalt die Postorganisation von Thurn und Taxis. Aber auch bei Thurn und
Taxis blieben die eigentlichen Frachtbeforderer als Posthalter vorwiegend vertrag-
lich verpflichtete Privatunternehmen, Dagegen entstanden im norddeutschen Be-
reich frihzeitig echte Staatsposien. die mit allen integrierten Gliederungen staat-
liche Einrichtungen waren. Sie bildeten eine ergiebige Finanzierungsquelie fir den
Staatshaushalt.

Diese auBere, recht verschiedene Allgemeinentwicklung in den einzelnen Gebiets-
teilen spiegelt sich auch bei der unterschiedlichen Entwicklung des Postvorschus-
ses wider. So war der Postvorschufl in Siuddeulschland zunachst Gegenstand
einer Abrechnung von Frachtspesen, die man bei ihrer Ankindigung bereits vor-
legte. Dies war ein auBergewohnlicher Vorgang, da es zur Zeitsitte gehorte, den
Empfanger das Porio und damit alle Transporispesen, die unterwegs noch auf-
kamen, zahlen zu lassen.

Im Gegensalz zum suddeutschen Raum lag in Norddeutschland eine andere Be-
grindung fur die Auszahlung des Vorschusses vor, Dort wickelten Staatsbehorden,
hier vornehmlich die Gerichte (Schoppenstuhle), zu Beginn des Verfahrens ge-
wisse Zahlungen Uber die Postanstalten miteinander ab. So wurden, als Beispiel
aus Preufien, die Gebiihren fur Gutachten und Porto fur den Versand von Gerichts-
akten durch PostvorschufB3 miteinander verrechnel.

Das Risiko fur den VorschuB war SiGd zu Nord unterschiedlich. die Methode im
Grundsalz dieselbe. In der Zusammenfassung kann gesagt werden, daB Uber den
Postvorschufl im Suden gewisse Geldzahlungen (Transporispesen) an das aus-
fuhrende Unternehmen geleistet und im Norden das Porto und die Gebuhren, die
sich mehr auf den Inhall und Transport einer Postsendung bezogen, im voraus an
den Einlieferer gezahlt worden sind. Das letztere blieb schlieBlich aligemein in
allen Verbreitungsgebieten die Regel.

Der PostvorschuBB wurde sogar zu einer Verrechnungsmoglichkeit zwischen den
Postanstalten und aus diesem Grund nicht mehr gerne gesehen, weil die Kassen-
sicherheit in Gefahr geriet
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In den meisten Fallen leisteten die Postbeamten auf ihre Gefahr den VorschuB
und erhielten fur die damit verbundene Mehrarbeit und die Risikobelastung eine
in den Geblhrenordnungen genau feslgelegle Prokuragebuhr. Diese Prokura-
geblhr war den Postbeamten in ihren Gehaltsberechnungen als Einkommensteil
entweder pauschal angesetzt oder sie wurde nach den Ergebnissen des rickliegen-
den Jahres fur das kommende Jahr genau berechnel. Das Risiko war fur die Post-
beamten (Postverwaller, Postexpeditoren) hoch, weil sie die volle Garantie fur den
VorschuBB Ubernehmen muBten. Die Postverwaltung vereinnahmte die Beforde-
rungsgebiihren flr eine gleichartige Geldsendung. In den meisten Postgebieten
blieb es der Entscheidung des Postbeamten uberlassen, ob er den PostvorschuB3
leistete oder zurickwies. Bei einer Zahlung an Behorden war die Entscheidung
sicher nicht so gravierend, bei der Auszahlung an Privaipersonen entstanden

sicher manchmal Bedenken. Deshalb bediente sich der Postbeamte, spater auch’

die Postverwaltung, gewisser Sicherheiten. Se war entweder die vorherige Ge-
stellung einer Kaution oder der Eingang einer Zahlungsbestédtigung vom Empfan-
ger die Voraussetzung fur die VorschuBzahlung an den Einlieferer. Aber bereits
das letzte Beispiel zeigt, daB hierbei schon keine echte Vorauszahlung mehr vor-
liegt. Je haufiger Privatpersonen in der nachfolgenden Periode an dem VorschuB-
verfahren teilnahmen, um so gréBer wurde das Risiko und damit das Sicherheits-
bedurfnis. Aus diesem Grund wurde schlieBlich das VorschuBBwesen in den meisten
Postbezirken zum amtlichen Dienstzweig erklart und die Bedingungen in den
Dienstanweisungen (Instruktionen) und den GebUhrenordnungen (Tarifen) offiziell
genannt, wobei aber auch die Vorschriften sich in den einzelnen Gebieten wesent-
lich wandelten. Dies war mit ein Grund, daB man seit etwa 1850 nach einer Gene-
rallosung suchte. Hier ging das Land Baden bereits im Jahre 1824 mit einem guten
Beispiel vorn.

Die ,Instruktion Uber den Postwagendienst” von 1824 enthielt keine Angaben
mehr Uber den Postvorschuf}, sie nannte ausschlieBlich die Nachnahme. Dabei ist
zu bedenken, daB die Nachnahme im Deutschen Reich erst durch die Amtsblatt-
Verfligung Nr. 110 am 7. 9. 1878 und im § 18 der Postordnung vom 8. 3. 1879 einge-
fihrt worden ist. So war also die badische Nachnahme dieser Entscheidung bereils
55 Jahre voraus.

Die Vorschrift von 1824 nannte keine Beschrankung auf bestimmte Personen
(Frachtfuhrleute, Behorde) oder gewisse Sachen (Spesen, Sporteln, Gebuhren),
wie sie sich in der bisherigen Entwicklung in Baden und danach auch noch in den
Ubrigen Postgebieten ergeben hatte. Neu waren in der badischen Verfahrens-
weise Begrenzungen bei den Hochsibetragen:

1. auf gewohnlichen Briefen bis 3 Gulden,
2. auf Paketen mit Sachwert bis 10 Gulden.

Postlagernde Sendungen waren ausgeschlossen.

Die fur diese Sendung zu erhebende Sondergebiihr wurde als Provision bezeichnet
und war an die Postkasse abzufihren, im Gegensalz zu den (Ubrigen Landern. wo
sie Prokuragebiihr hieB und fast ausschlieBlich dem Postbeamten zustand. Obwohl
es keinen VorschuB mehr gab, wurde der Begriff lange nach 1824 falschlich oder
gewohnheitsmaBig noch angewand!, wie viele Belege aus der nachiolgenden Zeit
beweisen. Tatsachlich wurde aber seit 1824 in Baden kein VorschuB mehr gezahlt.
Die Zahlung wurde erst dann geleistet, wenn das Forderungsanerkenntnis, der
,Nachnahmezettel”, an den Einlieferungsort zuruckgenommen war. Es wurde nur
an denjenigen ausgezahlt, der den ,Nachnahmeschein", der bei der Einlieferung
der Sendung ausgestellt worden war, vorlegen konnte. Eine Postanweisung, mit
der man den Betrag hétte Uberweisen konnen, gab es zu dieser Zeit noch nicht, sie
kam erst 1865 in PreuBen auf.
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Die Postverwaltung von Baden hat, wenn wir ihre Entscheidung von 1824 im Ver-
gleich zur Gesamtentwicklung des VorschuBwesens in den anderen Postgebieten
beurteilen wollen, die Konsequenz aus einer sich zu diesem Zeitpunkt bereits
anzeigenden Verunsicherung im Veriahrensablauf gezogen. AuBerdem reagierte
sie zugleich auf Anregungen und Forderungen des sich ausbreitenden Versand-
handels zur zeitgemaBen Regelung der mit dem Handel verbundenen Geldge-
schafte. .

Die technische Abwicklung der badischen Nachnahme in der Praxis war einfach
und klar und kassenmaBig ohne groBes Risiko. Die Auszahlung des Nachnahme-
betrages an den Absender der Sendung war erst nach dem Einzug des Geldes
durch die Auslieferungspostanstalt vorgesehen, die ein entsprechendes Anerkennt-
nis mit dem Nachnahmezettel zu erteilen hatte. Die Nachnahmegebihr war voraus
zu zahlen, sie wurde bei Nichteinlosung nicht erstattel.

Der Annahmebeamte hatte die Sendung in ein Nachnahmebuch einzutragen, das
zur Uberwachung der Abwicklung und Verrechnung der Provisionsgebuhr (Spalte 9)
diente. Es hatte folgende Spalteneinteilung:

1 2 3 4 5 6 7 B 9
Nr. | Tag | Adres- Adressal Betrag | Nummer, | Ankunft der Datum Betrag
der sant der Datum | Benachrichti- der der
Aul- Name | Wohn- Nach- und Be- gung Uber Aus- Provi-
gabe ort nahme |zeichnung| die Annahme | stellung sions-
der Fahr-| oder Zurick- der geblhr
pestkarte | weisung der Nach-
Fl Kr Nachnahme nahme Fi Kr
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Der Nachnahmezettel, den die Bestimmungspostanstalt als Anerkenntnis iiber die
Einziehung des Nachnahmebetrages zuriickzusenden hatte, hatte folgenden Wort-
laut:

TEIL B

NACHNAHMEZETTEL

Do POSE e B i issspspsias s T T——
wird anmit ersucht, hierunter zu bemerken, ob die mit heutiger Post dahin abgehende
an . bl 1
........................................... » . Kr Nachnahme haftet, von dem Adressaten angenommen und
der Nachnahmebetrag bezahit worden ist oder nicht.

............ . adressierte Fahrpostsendung, auf welcher

. DR |- | =S ten . sedoamlBn it e 18
GroBherzogl. Post ...
Die oben bezeichnete Sendung ist am ... PN s aa e T8
dahier angekommen, von dem Adressaten angenommen, auch die Nachnahme im Betrage
VO i ... Fl ... Kr bezahlt worden.
, den ten . 18

GroBherzogl. POSt ...

Auf der Rickseite stand:

Nachnahmezettel von .. .. R e nach
ZOrUCK NACH i NSO AN, N—,
Der Nachnahmeschein, der dem Einlieferer der Sendung ausgestelit wurde, diente

als Einlieferungsbeleg und zugleich als Berechtigung, den auszuzahlenden Nach-
nahmebetrag in Empfang zu nehmen. Er hatte folgenden Inhalt:

NACHNAHMESCHEIN

GAN savestasmmmssmmme .. fir ein unterm heutigen an

s

versendete .. . r. T . die hierauf angerechnete Nachnahme
von ; Gulden Kreuzer, nach Eintreffen der Benachrichtigung von der
geschehenen Annahme gegen Ruckgabe dieses Scheines zu erhalten hat wird hiermit
bescheinigt.

..... , den ten 18
GroBherzogllche Post
Obigen Nachnahmebetrag mit Gulden . Kreuzer von der GroBherzog-
lichen Post bescheinigt unterm heutigen emplfangen
zu haben.
., den ten 18
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i,

Besser als alle Beschreibung gibt der Wortlaut der zu diesem Verfahren entwickel-
ten Formblatter die Verfahrensabwicklung wider. Es kann als besonders fort-
schrittlich angesehen werden, daB die badische Postverwaltung zu diesem Nach-
nahmeverfahren erstmals gedruckte Formbléatter amtlich herstellen lieB und ver-
wendete. Dies war in jener Zeit noch nicht iiberall lblich, wie ein Vergleich mit
PreuBen zeigt. Es gab dort im ganzen ernst neun amtliche Formblatter: Karte, °
Frachtzettel, Stundenzettel, Personenzettel, Extrapostzettel, Rickschein, Extra-
postverzeichnis, Geldquittung und Transitdeklaration. Alles andere muBte hand-
schriftlich, mit allen Nachteilen, die sich daraus ergaben, hergestellt werden.

Der ‘Geldausgleich zwischen den beteiligten Postanstalten erfolgte bei dem in
Baden angewandten Verfahren nicht mehr durch Barausgleich. Der anzurechnende
Betrag wurde durch die Frachtkarte verrechnet. Die Frachtkarte war ein Kassen-
beleg, in den ,vor die Linie" die nicht zu verrechnenden und ,hinter die Linie" die
zu verrechnenden Betrage einzutragen waren. Ganz nebenbei bemerkt kam von
dieser Verrechnungsart der noch lange bei der Postverwaltung kursierende Begriff
.Entkartung®, den einige dltere Beamte noch im Ohr haben mogen.

Brietvorderseite einer Einschreibsendung mit Gebihrenauslage.
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Die Vorleile des badischen Verfahrens lagen in der Ubernahme des VorschuBver-
fahrens als amtlichen Dienstzweig und der gleichzeitigen Umwandlung in das
Nachnahmeverfahren. Durch diese Umwandlung fiel die recht unsicher gewordene
Bevorschussung und die Ermessensentscheidung des Postbeamten weg. Es konnte
jeder daran teilnehmen, chne Sicherheiten hinterlegen zu missen.

Warum dieses vorteilhafte Verfahren zu diesem Zeitpunkt noch nicht bei den Gbri-
gen Postverwaltungen Eingang fand, ist heute nicht mehr eindeutig zu ermitteln,
1aBt sich aber vielleicht an der politischen Situation (Kleinstaaterei) erlautern.
Auch 'im postgeschichtlichen Schrifttum wird das badische Verfahren wenig ge-
rannt oder als fortschrittlich und wegweisend erwdhnt. Lediglich Konrad Schwarz
befaBte sich 1937/1939 in seinen Beschreibungen ausfihrlich mit dieser Tatsache.
Die Begrundung fur diese Nichterwahnung kann man damil erklaren, daB3 die MaB-
nahmen zur Wandlung und Modernisierung der preuBischen Postverwaltung nach
1870 alles vorher gewesene Ubertrafen. Die von den beiden Reformern Stephan
und Schmuckert gestalteten Arbeitsformen und Arbeitsnormen waren richtung-
weisend im Postverein, im Norddeutschen Bund und spater bei der Organisation
der Deutschen Reichspost. Die Entlehnung einiger Gedanken und Ideen aus an-
deren Bereichen wurde nicht besonders hervorgenoben, man bediente sich ihrer
oder flocht sie in das Gesamiwerk ein.

Wenn wir deshalb heute feststellen, daB die Badische Nachnahme von 1824 sich

von der Postnachnahme von 1879 nur unwesentlich unterschied, so ist die Her-
kunft der einen von der anderen wohl ohne Zweifel nachgewiesen.
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Vorderseite einer Nachnahme-Brielsendung nach Oberhausen

92

e e . i s . . s e i+ 8



€6

‘6aja11g UBPUDYBISUDGAU SAp JBYU]

//0/5 ///;’\,ﬂ//&/ 4):/(/ A L/)d w J{&////L /.%éf%f/é
342y /r;mw/(w& el % %’1} &nk ’/J%o
¥

/. g/“"*gﬁ“/%@w %Wm
fy T e Dgagsr

BT .o /—ﬂj/ / /%/:/ %/ﬂ J(/: s2d nr/é /#lr

V/Jl‘lhl #)pod, Mkl‘t f s .-,n- )_:///rt m»e./f)u‘lpr 4
. Al'n /,.. / « 7" ;/ 7"

/ PEABE P BN
///.,//7//Zvak/ _//’/ /A" uyiz/ /) fé,'//’r/ Pray Mém‘; wrrc

22 EALIN PPIPTI -é’»r fr/.u arw illovas
..f T / j}’ WD ﬂ:.;o,/f;zf;m %
mar’ /:a‘c.////»%;; Crossires G

;)v /.f?’ ./'// .{:@

VJ// C) /../M{z/a b e ///J:l// \g/ﬂ b ‘

HOMETIN 13VHOIW



Bunpuesjang-swyeuyoeN uayosipeq ‘|6ozsaygolb Joure |aidsieg

'
g / ALl XS

A ree —4-'--/ t’/’//{;{M 5 '. .F /{ ’{\E > T)f"{f
%’(faﬁ / : ‘ I A

"’%L‘ £ F 7&/:,

| /f/f--/
/;/A,// Z

3 ' “ P i S e =y g
||b1i‘“au“‘ll‘ “din "‘. RRe ‘{T-‘ﬂfh}"lr‘b‘rﬂz{'!l\ ‘I
. . . s, | ‘.«-nﬂ""
e amll §

HOIHTIN T3VHOIW



MICHAEL ULLRICH

f/mg o w&.ﬂ/m@/@ B
' &WIMW/«._/&

Caa S PP 0 1/”/" /44‘__- /g‘ -
” . |“,' ’ P |
L Wrere e
II-AZM' /({tt_ t.. /-/f-)/‘(:-ff — e =t o o S g ‘ﬂ'.__,'

4
o4
/k.{).-’{ ﬂ'{-“ﬂ;/‘-"(f

:*»774':( *-f/ yan‘-’"’ 'Mé

-

2 UL '.r{f"-‘.! tt ”—r
N w. » -
Al

Beispiel einer groBherzogl. badischen Nachnahme-Briefsendung.
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